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Presentacion

La crisis de la ciudad de nuestros dias, que se ba
manifestado de forma notable en la degradacion de su
crecimiento, estd siendo aprovechada por los diferentes
responsables que sobre ella intervienen para plantear una
reflexion colectiva mds culta y profunda la cual, partiendo del
andlisis del pasado bislorico y reciente, proyecle una imagen
de la ciudad en el futuro inmediato.

San Juan representa en la historia del urbanismo
puertorriqueiio el primer caso, de varios subsiguientes, en que
el cenlro neurdlgico de la accion comercial y de servicios se
traslada del centro iradicional al drea de mayor caplacion
poblacional, creando una dicotomia de centros en la urbe.
Este Iraslado paulatino, pero consistente, transforma al antigno
barrio de Cangrejos en el centro moderno de la capital, sector
residencial privilegiado, simbolo del desarrollo y de las metas
de la sociedad de sus tiempos.

Santurce, como fue rebaulizado el seclor, fue ocupado lanto
por el seclor economicamente privilegiado como por la clase
obrera que inicia una vertiginosa ocupacion del territorio a
partir de la lercera década del presente sigl.

Durante la década de los afios sesenta, ¢l desplazamiento
del centro financiero y comercial del centro urbano de
Santurce moliva su degradacion, dando inicio al proceso de
destruccion del patrimonio edificado. La desaparicion de los
equipamientos piblicos y servicios del centro de Santurce va
haciendo cada vez mas inhospito su medio urbano,
desintegrado y aniquilando las formas de vida ciudadana
adopladas por la comunidad,

Este proceso de desplazamiento, paralelamente unido a la
degradacion del centro urbano, se constituye como uno de los
aspeclos que caracleriza a nuestro modelo de desarrollo
urbano. Dicho modelo alcanza su cota mdxima de expresion a
principios de la presente década.

Los recientes esfuerzos para la rebabilitacion de Santurce
surgen como un gesto y una aspiracion consustanciada con el
aumento de la calidad de vida de nuestra sociedad. Implica,
por lo tanto, una larea enérgica de rescate, puesia en valor y
proyeccion bacia el futuro.

Dentro de este marco es que el presente documento,
producto del esfuerzo del doctor Anibal Sepiilveda y el
arquilecio jorge Carbonell, adquiere su valor mds inmedialo,
permifiendo orientar la determinacion de politicas de
preservacion del patrimonio urbano, en la biisqueda de un
desarrollo armonico y equilibrado, que asegure una alla
calidad de vida ambiental y mejores condiciones de vida. Por
esta razon, la Oficina Estatal de Preservacion Historica
adscrila a la Oficina del Gobernador, a cuya iniciativa se
debe el presenie estudio, se sienle satisfecha de baber
auspiciado durante los itliimos afios los esfuerzos de ésios,
tanlo en la _fase investigativa como en la fase de redaccion y
publicacion. Estimamos que lal documentacion serd de gran
wlilidad para abordar el estudio de otras realidades urbanas
de nuesiro pais, que afronlan problemas similares.

Mariano G. Coronas Castro
Oficial Estatal
Oficina de Preservacion Hislorica
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a historia del desarrollo urbano de Santurce es poco
conocida. Hasta ahora no existia ningtin estudio dedicado
exclusivamente a entender ese proceso. Este desconoci-
miento dificulté en extremo las tareas de preservacion y
conservacion del patrimonio, tanto edificado como natu-
ral, con que cuenta Santurce.

Como primer intento historiogrdfico de Santurce, este
trabajo presenta un examen diacronico del proceso de
ocupacion urbana del drea. Ademds, para facilitar el exa-
men especifico, lleva a cabo un listado descriptivo por
dreas o sub-sectores. Como valiosa fuente de informacion
sobre la evolucion de Santurce se utilizaron los materiales
cartogrificos e iconogrificos disponibles desde el siglo
XVI hasta 1950, fechas limites de nuestro estudio. La bus-
queda en numerosos archivos y bibliotecas y el andlisis
cuidadoso en secuencia de cada uno de los planos y los
materiales graficos que los complementan, representd una
parte significativa de este trabajo. Los planos histéricos yel
resto de los materiales graficos investigados son las image-
nes mds elocuentes en cuanto al crecimiento de Santurce.

El andlisis histérico-cantografico es muy poco utilizado
por los historiadores y planificadores urbanos en Puerto
Rico. Sin embargo, este andlisis, unido al estudio de otros
documentos como grabados antiguos, pinturas, y fotogra-
fias, tiene una enorme ventaja: nos ensefia a la vez, de
modo plastico y directo, lo que hemos perdido y lo que
hemos ganado, tanto en lo que respecta al urbanismo
como en lo que se refiere a la topografia, la toponimia, los
cambios en la vegetacion, la arquitectura, los usos y cos-
tumbres; en resumen, lo que llamamos la convivencia
urbana.

Paralelamente a la historia urbana, estudiamos los valo-
res histdrico-arquitecténicos que atin se conservan en San-
turce. No nos limitamos aqui a considerar exclusivamente
las muestras arquitectonicas catalogadas como monumen-
tos. También dimos especial atencién a la arquitectura

popular, verndcula santurcina y caribefia que abundaba y
que ahora practicamente ha desaparecido en muchos sec:
tores. En Santurce, al igual que en otras ciudades de las islas
del Caribe, la arquitectura tradicional, eminentemente resi-
dencial, constituyo una respuesta adecuada y local frente a
la dominacién de culturas importadas. Santurce adin con-
serva ejemplos de esta arquitectura en algunos sectores.

Utilizando como criterios la cronologia de la concentra-
cion y densidad poblacional, la tipologia, los usos, la mor-
fologia urbana, y las caracteristicas geograficas entre otros,
se delimitaron en Santurce diecisiete { 17) subsectores con
cierta homogeneidad. Estos subsectores los hemos descri-
to individualmente y deberdn ser objeto de estudios ulte-
riores mds detallados. Esta fue una de las premisas estable-
cidas al comienzo del estudio.

El barrio de Santurce es en la actualidad el centro geogra-
fico de la Region Metropolitana de San Juan. El area de
nuestro estudio, todo el barrio, tiene una superficie aproxi-
mada de 3,257 cuerdas (1 cuerda 3,930 m2). Al norte
Santurce limita con el Océano Atldntico, al sur con el Cafio
de Martin Pefia, al este con la Laguna San José/Cororos, y al
oeste con la Bahia de San Juan.

Desde luego, este trabajo constituye solo un comienzo,
pero estamos seguros de que cada dia mds personas se
interesan por conocer la historia y por conservar nuestros
recursos urbanisticos. Esperamos que este esfuerzo nues-
tro genere en otros, al menos, el mismo entusiasmo con
que nosotros relizamos el trabajo. El objetivo es ir cono-
ciendo seriamente la historia del desarrollo urbano de
Puerto Ricoy el Caribe. Este conocimiento es imprescindi-
ble para lograr articular politicas piblicas adecuadas de
conservacion y ordenacion urbana. La cayuntura del V
Centenario del encuentro entre Europa y América propicia
y favorece el ambiente para este tipo de trabajos. En el caso
especifico de Santurce es necesario, ademads, crear alli las
condiciones para la recuperacion de la “memoria” urbana
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y el fortalecimiento de sus signos de identidad.

Para proteger tanto el patrimonio edificado como el
patrimonio natural de Santurce, cuya destruccion prematu-
ra e indiscriminada constituye un despilfarro social y un
atentado cultural, hay que comenzar necesariamente por
conocerlo e identificarlo dentro de su contexto historico.

Puesto que este tipo de trabajo es pionero en Puerto Rico
y el Caribe, al iniciarlo no contabamos con una metodolo-
gia especifica y estandarizada. Los trabajos sobre metodolo-

gia de la investigacion histdrica sirvieron de apoyo a nues-
tra tarea de preparar una metodologia simple y adaptada a
las particularidades del estudio, que permitiera abordar
adecuadamente el examen serio del tema.

Comenzamos por preparar un plan de trabajo que nos
hiciera posible completar en corto tiempo las tareas que
nos habiamos impuesto. Luego se delimité el drea de
estudio. Una vez hecho esto empezamos por estudiar las
cronicas y las fuentes secundarias que hacen alusion a
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Santurce. Paralelamente hicimos un listado preliminar de
archivos y bibliotecas en donde con toda probabilidad
encontrariamos material primario relacionado con la histo-
ria urbana de Santurce.

Se recopilo y analizo cuidadosamente la cartografia de
Santurce desde el siglo XVI hasta la década de 1950. La
mayoria de los planos de Santurce pertenecientes al perio-
do colonial espafiol, son originales manuscritos y se en-
cuentran en archivos espafioles. Otra buena parte de lps
planos manuscritos se encuentran en el Archivo General de
Puerto Rico (AGPR). En lo posible —cuando éstas
existian— se estudiaron las memorias descriptivas que
acompafiaban los planos. Estas fuentes escritas comple-
mentan necesariamente la informacion cartogrifica que
nos ofrecen los planos. Ademds estudiamos también pla-
nos impresos, la mayoria de los cuales pertenecen al siglo
XX.

Para cada uno de los planos se preparé una ficha técnica
que incluye el afio en que fue dibujado o impreso, el autor
que firma el plano, la escala del original (si estaba inclui-
da), el tamafio, el material y el depdsito o publicacion
donde se encuentra el original, o la copia de donde se
obtuvo el plano. Cada uno de los planos encontrados (que
llamaremos en adelante historicos), se reprodujo fotografi-
camente para facilitar su manejo. Una vez estudiados indi-
vidualmente, se organizaron en orden crondlogico. Mu-
chos de los planos de Santurce ilustran claramente, en cada
una de sus epocas, no solo las obras hechas por el hombre
sobre el terreno sino también la topografia y la vegetacion
que en ¢l caso especifico de Santurce, fueron y siguen
siendo determinantes en su desarrollo.

Se prepard un plano base actual a escala 1:40,000. Para
ello se rehizoy se redibujo el Gltimo conjunto de planos de
zonificacion correspondientes al sector estudiado, prepa-
rado por la Junta de Planificacion. Intentamos, cuando fue
posible, superponer los planos historicos a la misma escala
del plano base. Al hacer esto en orden cronolégico se pudo
conocer mis detalladamente el proceso de ocupacion es-
pacial del territorio de Santurce a través de la historia.

Pudimos observar grificamente como, por ejemplo, el sis-
tema vial primario de Santurce comenz6 a conformarse
desde el siglo XVI, se definié en la primera mitad del siglo
XVIII y permanecio asi, practicamente inalterado, hasta la
década de 1950.

Ademds de los planos histéricos y sus memorias descrip-
tivas se investigaron y se reprodujeron fotogrificamente
otras fuentes de informacién que complementan los datos
que proveen los planos. Se trata de los materiales iconogri-
ficos relacionados con Santurce, es decir, los dibujos, los
grabados, las pinturas y, sobre todo, las fotografias.

Existen algunas fotografias de Santurce tomadas durante
las Gltimas décadas del siglo XIX y hay muchas de las
primeras décadas de este siglo. Las fotos son un recurso
indispensable para entender el proceso de urbanizacion
del drea. Afortunadamente para Santurce, existe un buen
nimero de fotos de las primeras tres décadas de este siglo
que abarcan casi todas sus dreas geogrificas y distintas
actividades urbanas. Hemos reproducido las fotos existen-
tes en varias colecciones del AGPR y en laBiblioteca Gene-
ral de Puerto Rico (BGPR). Cada una de esas fotos comple-
menta de manera excepcional el andlisis visual de la
cartografia urbana de Santurce.

Edificio Yaucono 1929, El Grdfico, BGUPR.
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Una vez obtenida y analizada la informacion anterior, se
prepar6 un plano “de campo” que sirvio de guia para el
recorrido del drea. Durante este recorrido se fotografiaron
fachadas y calles del drea enfocando especialmente los
ambientes y las estructuras de valor historico-cultural.

Paralelamente se hicieron los siguientes planos:

1) Un plano topogrifico con cotas de nivel cuya forma
cion provino de uno de los planos historicos de fines
del siglo XIX. Sorprendentemente no hemos encon-
trado un plano contempordneo que incluya esta infor-
macién para todo el territorio.

2) Un plano de la vegetacion y la topografia de Santur-
ce durante gran parte de los siglos XVII, XIX y las
primeras décadas de este siglo. Estas condiciones de-
terminaron en gran medida la ocupacion espacial del
territorio.

3) Varios planos en que se superpusieron los caminos
primarios, ¢l eje central, 1a linea del tranvia yla del
ferrocarril, a los planos de topografia y vegetacion.
4) Varios planos de secciones de la topografia en
Santurce.

5) Tres planos de fondo y figura que ilustran los
“solidos™ y “vacios”, es decir, los espacios construidos
y los abiertos a lo largo de una seccion de la Avenida
Ponce de Ledn (2 km.) en tres momentos de su des:
arrollo, a saber: ¢.1891, 1917-18, 1975.

Ademds de preparar estos planos, se analizaron fotos
aéreas de distintos afios para evaluar los cambios ocurridos
en el tejido urbano a través del tiempo.

Con toda esta informacion se procedié a identificar,
sobre el plano base original, las dreas o los distritos urba-
nos de acuerdo con estas caracteristicas: la antiguedad, la
morfologia urbana, la conservacion, el ambiente y la geo-
grafia. Se prepar6 una breve descripcion escrita de cada una
de estas dreas, las cuales se identificaron en el plano. Se
hicieron recomendaciones en cuanto a las prioridades de
futuros estudios de inventario, nominaciones y conserva-
cion y se redactaron las conclusiones generales del estu-
dio. Finalizamos con una bibliografia minima sobre ¢l
tema.
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Evolucion de b ocupacion urbana en un tramo
de dos kilémetros de la Avenida Ponce de Le6n
entre las paradas 15 y 26. Tres hitos que han
perdurado a través de la historia, sirven de refe-
rencia: a la izquierda el Colegio para Nifias (co-
nocido hoy como el Asilo de Nifias de Miramar),
al centro el antiguo Instituto Pravincial de Segun

da Ensefianza (hoy Depantamento de Salud), ya
la derecha Ia Iglesia de San Mateo de Cangrejos.
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o se ha escrito todavia una historia del desarrollo
urbano de las islas del Caribe, a pesar de que fue aqui
donde comenz6 el desarrollo de las formas urbanas euro-
peas en América. El presente trabajo es un esfuerzo concre-
to en esa direccion. Algunas ciudades del Caribe, colocadas
de manera estratégica como puntos comerciales o como
enclaves militares, son quizis las mejor representadas den-
tro de la cartografia colonial del Nuevo Mundo. Sus planos
urbanos, asi como el numeroso material iconogrdfico refe-
rente a ellas, son herramientas indispensables para el estu-
dio del desarrollo urbano del archipiélago. La idea de
utilizar los planos para el estudio de la historia urbana no es
nueva, sin embargo este importante material historiografi-
co ha sido poco utilizado por los historiadores urbanos del
Caribe.

Dentro de este contexto caribefio nuestro estudio se
centra en un sector de la ciudad de SanJuan de PuertoRico.
Este sector, de importancia prominente en el desarrollo
urbano de esta ciudad, es el barrio de Santurce. Durante el
periodo colonial espafiol, a partir del siglo XVIII, y en
mayor medida durante el sigloXIX, Santurce absorbio gran
parte del crecimiento extramuros de San Juan y hasta el
momento se conoce muy poco del proceso de urbaniza-
cion de este importante sector. Al finalizar la Guerra Hispa-
noamericana en 1898, Puerto Rico fue cedido alos Estados
Unidos. En los primeros afios de este siglo ocurren en
Puerto Rico grandes transformaciones socioecondmicas
que se reflejan en un crecimiento urbano sin precedentes.
El antiguo sector extramuros y suburbano de Santurce se
convierte, durante la primera mitad de este siglo, en el drea
central de la ciudad capital.

La historia del desarrollo de Santurce se describe y anali-
za aqui utilizando principalmente los planos urbanos y el
material iconogrifico que hemos investigado. Este enfo-
que es pionero en el estudio de la historia urbana de Puerto
Rico y creemos que también en el resto de las ciudades

o

- - |

E

BT

"Wl E

E- 1

o _F &
- -

T

B

L'Histoire du Nouvean Monde 1640, CUL



"RPPT

MAIORES MINORE § Q_E]q‘_

INSVLA.

i caribefias. Para este trabajo se investigo, catalogo y analizo
: una larga lista de planos impresos y una mayor cantidad de
dibujos manuscritos e imdgenes grdficas relacionadas con
7] la vida urbana de Santurce.

' El estudio cuidadoso de cada plano, mapa e imagen

5 grifica y su relacion con el contexto socioeconomico en
7 que se produjeron, provee la mejor descripcion posible,

tanto de la ciudad fisica como de las formaciones sociales
= que determinaron ¢l proceso de desarrollo.

Vale sefialar también que la investigacion revelo los
meritos, tan pocas veces reconocidos, de los arquitectos,
ingenieros y cartografos que vivieron y trabajaron en San
Juan. Los planos urbanos estudiados muestran no s6lo la
historia del desarrollo urbano de Santurce sino tambien
una parte de la historia de la cartografia de Puerto Ricoy el
Caribe. Muchos de los planos y de los materiales graficos
relacionados con Santurce, en particular los dibujos ma-
nusCritos, se encuentran en su forma original, deteriordn-
dose con el paso del tiempo. Una de las metas de este
trabujo es crear conciencia de la necesidad de conscrvar
estos documentos para las genceraciones venideras, repro-
duciéndolos en un atlas facsimil que recopile la abundante
; coleccion de planos que ilustran ¢l crecimiento fisicode la
' ciudad — incluyendo a Santurce— a través del tiempo.
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Periodo Colonial Espaiiol

' El proceso de desarrollo urbano de Santurce se produce
_ fundamentalmente como resultado de la dindmica trans:
| formadora inherente a las relaciones de produccion inter-
o nas de la economia puertorriquefia y de la articulacion de

1] Aygphae Lrwre 30 v grade P

37 T I Y 4 = ésta con las dos metrépolis dominantes en su historia:

11 brmanscs milli i5.in e grade Beh || Espafiz (1493-1898) y los Estados Unidos (desde 1898).

T e - j Dividimos asi el andlisis del desarrollo de Santurce en estos

[ e e i —————— | dos periodos fundamentales: ¢l periodo hispdnico y el
norteamericano.



Condiciones del territorio de Santurce

La primitiva fundacién de San Juan en 1508 (Caparra) fue
el primer asentamiento espafiol fuera de La Espafiola. Co-
mo muchos de los otros centros de conquista en el Caribe,
este primer asentamiento tuvo una vida precaria y corta.
San Juan fue trasladado en 1519 al sitio que ocupa desde
entonces. El territorio que hoy conocemos como Santurce
aparece ese mismo afio cartogrifiado por primeravezenel
planoc manuscrito que acompafia los trdmites del traslado.
A partir de entonces Santurce es la ruta terrestre obligada
que comunica la isleta de San Juan con la tierra firme. Para
ello se construyeron dos puentes que salvaban los canales
que separan la isleta. El camino que une ambos puentes
sobre el territorio de Santurce defini6 el patron de ocupa-
cion espacial del drea.

Santurce exhibe desniveles topogrificos que van desde
el nivel del mar hasta los 32 metros de altura en sus puntos
mis altos. El drea es una peninsula cruzada por una cadena
de cinco colinas orientadas de este a oeste. Hoy dia tiene
una extension aproximada de 3,257 cuerdas. Historica-
mente la mayoria de los terrenos bajos, sobre todo en las
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Santurce 1660, (detalle), AGI.

mdrgenes de las lagunas y canales existentes, estaban ocu-
pados por ciénagas y densos bosques de mangle. Practica-
mente la mitad del sector permanecio cubierta de este tipo
de vegetacion hasta las primeras décadas de este siglo
cuando estas tieiras marginales fueron ocupadas por un
inmenso sistema de arrabales.

Durante los dos primeros siglos (XVI-XVII) del proceso
de colonizacién de Puerto Rico, Cangrejos —como se
llamaba el sector que hoy se conoce como Santurce— se
mantuvo muy poco poblado. El drea estaba casi exclusiva-
mente definida por la carretera principal como una ruta de
paso entre San Juan y el resto de la isla. Asi como en el
croquis de 1519, también en otros planos manuscritos,
especialmente en uno de 1660, aparece Santurce claramen-
te definido por el camino entre ambos puentes. Sin embar-
£0, no fue hasta el siglo XVIII que Cangrejos comenzo a
atraer pobladores. La presencia de habitantes en el lugar
hizo necesaria la construccion de una pequefia ermita o
capilla.! El pequefio asentamiento que rodeaba la iglesia se
llamé desde entonces San Mateo de Cangrejos.2 En 1773
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Cangrejos se convirtio en un partido independiente dividi:
do en cinco unidades administrativas o barrios.

Durante el siglo XVII [z economia del drea se basaba
principalmente en la agricultura de subsistencia, ka elabo
racion de carbon vegetal y la pesca. La topografiay el Ficil
acceso A San Juan por tierra y agua favorecieron ademis ol

desarrollo del contrabando. Ademds de estas actividades
cconomicas, durante la primera mitad del siglo XIX se
desarrollaron en Cangrejos la cafia de aziceary la ganaderia.
Ambaos renglones dominaron la economia local y determi
naron la formacion de grandes fincas gue mds tarde influ-
yeron en el proceso de urbanizacion del drea.
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Las rutas de transportacién, un factor
determinante en el desarrollo de Cangrejos

Las rutas que unian a San Juan con el resto de la isla
pasaban necesariamente por Cangrejos. A medida que San
Juan fue logrando una mejor integracion con su hinterland,
el creciente trdfico determiné en gran parte el desarrollo
urbano de Santurce. Un plano manuscrito firmado en 1747
por Francisco F. Valdelomar, ingeniero jefe de San Juan, y
otro sin firmar —aparentemente una copia actualizada
dibujada pocos afios después— ilustran, por primera vez
en la historia, la topografia, la vegetacion, el sistema vial
primario y las dreas cultivadas de Santurce. Desde esa
época se habia estructurado ya el sistema vial del lugar.

Mas adelante, en la segunda mitad del siglo XVIII, se
levantd el mapa regional més detallado y cuidadosamente

Arriba: Santurce 1776, Thomis O'Daly, MN.

Pdgina anterior arriba: Santurce 1747, Francisco F. Valdelomar, SHM.
Pdgina anterior abajo: Santurce ¢.1750, SGE.

dibujado en Puerto Rico hasta esa fecha. El mismo se hizo
con propdsitos militares como plano base para estudiar el
sistema regional de defensa de San Juan. El drea ilustrada
en ¢l mapa cubre el territorio que hoy ocupa el Area
Metropolitana de San Juan. El estudio de este plano nos
ayuda mucho a entender el praceso de desarrollo urbano,
no s6lo de Santurce sino de toda la region metropolitana.
Este plano de 1776 estd firmado por Alejandro O’Daly,
quien para esa fecha era el jefe de ingenieros militares a
cargo de la fortificacion de San Juan. Este documento es
clave en la historia de la cartografia en Puerto Rico y el
Caribe puesto que retrata con precision todas las condicio-
nes existentes en Santurce en ese momento. Ademas de
todos los rasgos topogrificos del drea, incluye los caminos,
las carreteras y las estructuras que se habian construido.
Con numerosos textos sefiala la toponimia, los duefios de
las fincas y los hitos arquitectdnicos del lugar. Cuando es
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necesario incluye textos especificos relacionados con las
ventajas 0 desventajas defensivas de diferentes sitios de la
region.

Para esa fecha Santurce permanecia escasamente pobla-
do, con un patrén de asentamiento disperso a traves de
todo el territorio. Segin el plano, existian en el drea de
estudio unas 53 estructuras, de las cuales la mayor parte se
concentraba sobre las lomas y estaban unidas por una red
de caminos vecinales. En 1776 Santurce se mantenia como
un sector rural en el hinterland inmediato a la ciudad
murada.

No es hasta mucho mis tarde, en la segunda mitad del
siglo XIX, que Santurce comienza a definirse como la
periferia suburbana de San Juan. Las severas restricciones
impuestas por los militares a la construccion civil en los
antiguos ejidos de la ciudad fue otro de los factores deter-
minantes en la urbanizacion de Santurce. Es durante el
Siglo XIX cuando San Juan rebasa definitivamente los limi-
tes de su cerco amurallado. Desde principios de siglo se
van definiendo y especializando los usos del terreno en
tres sectores extramuros: 1) La Puntilla-Marina, que se
define como el sector portuario e industrial; 2) Puerta de
Tierra —cuyas dreas civiles estaban limitadas por las zonas
polémicas controladas por los militares—, que se define
principalmente como una comunidad obrera; 3) Santurce,
que se va definiendo en la segunda mitad del siglo como el
darea de expansion suburbana de la ciudad.

El primer esquema de urbanizacién para
Cangrejos

A diferencia de las ciudades del Caribe Britdnico, la
ciudad de San Juan y su hinterland se insertd dentro del
sistema de ciudades del Caribe, no como un eslabon del
mercantilismo, sino como un enclave defensivo del siste
ma esparfiol. Esta condicion jugo un papel determinante en
la forma urbana resultante. El desarrollo extramuros de la
ciudad se dié muy tardiamente, por lo que no adquirié una
unidad morfolégica de conjunto. En el caso de Santurce,
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éste crecio casi espontineamente, sin la guia de un “plan
de ensanche” que le diera coherencia como parte de un
sistema urbano.

El primer plan de urbanizacion para Santurce, al igual
que el proceso de su puesta en marcha, puede considerar-
se como ejemplo de los procedimientos que probable:
mente se llevaban a cabo en muchas de las otras pequefias
municipalidades de Puerto Rico a excepcion de San Juan.

En 1845 el proyecto fue asignado a un ingeniero militar,
quien, al parecer, tres meses después ya tenia preparado el
plano que incluia la division en solares de los bloques
propuestos. El plan utilizo la iglesia existente como punto
de partida desde donde trazar la plaza y determinar la
direccion y el ancho de las calles. Sin embargo, la realiza-
cion del proyecto estuvo detenida por afios debido a liti
gios sobre la propiedad de los terrenos que serian urbani
zados. Desafortunadamente, no se ha podido localizar este
primer esquema planificado de Cangrejos.

Edificios institucionales del antiguo partido de
Cangrejos

Como municipalidad pequefia, el antiguo Cangrejos te-
nia un nimero reducido de edificios institucionales entre
los que pueden enumerarse, como uno de los mas impor-
tantes, la Iglesia de San Mateo de Cangrejos, construida en
el Siglo XVIII y cuya estructura original fue reparada en
numerosas ocasiones durante el siglo XIX. El dibujode la
fachada, hecho por el arquitecto Pedro Cobreros en 1896,
muestra un edificio simple y sobriamente ornamentado,
con un disefio probablemente muy similar al de la fachada
original de 1792. La iglesia de San Mateo, ubicaba prictica-
mente en el centro geografico del territorio, sobre una de
las cinco colinas de Santurce, se consideraba el hito mis
importante de Cangrejos. Su tamafio y localizacion deter-
mind el desarrollo urbano del drea inmediata.

Ademds de la iglesia, Cangrejos tenia otros edificios
puablicos: la Casa del Rey (alcaldia), 1a casa consistorial, un
cementerio y un matadero. Todos ellos localizados en las
cercanias del hito principal, es decir, la iglesia.



éo\.cﬁadu. acwmol def f'\,w.ke.

2

Ol

[

Iglesla de Santurce, Puerto Rico.
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Incorporacién del Partido de Cangrejos como
barrio extramuros de San Juan

La pequefia poblacién de Cangrejos no podia con los
gastos operacionales del partido. S6lo algunas familias
acomodadas, casi todas blancas, podian pagar los impues-
tos que se requerian para costear dichos gastos. La Tabla 1
ilustra la composicién racial de la poblacion de Cangrejos
durante los veinte afios anteriores a su eliminacion como
partido. La tabla muestra claramente que la poblacion blan-
ca nunca excedfa el diez por ciento de la poblacion total.
Los negros libertos constituian, por mucho, el segmento
mds numeroso de la poblacion. Estos eran por lo general
jornaleros pobres que no podian pagar impuesto alguno.

En 1859 el antiguo partido de Cangrejos tenia uno de los
presupuestos municipales mas reducidos de Puerto Rico.
Sus recaudaciones se limitaban a los impuestos sobre la
propiedad y a unos escasos impuestos de consumo que
recibia de pequefios negocios.

TABLA 1
Poblacién de Cangrejos

Negros
Afio Blancos % Mulatos % Libertos % FEsclivos % Toial

1841 66 7% 92 9% 639 63% 214 21% 1011 a
1853 91 6% 552 3% 866 55% 73 4% 1582 b
186 79 6% 182 13% 1077 T77% 58 4% 1396 ¢
1858 140 10% 78 5% 1145 81% 55 4% 1418 d
861 130 7% 174 10% 1353 77% 8% 5% 1746 ¢

FUENTES:

a) AHN Ulramar, Gobiemo 507:4/10.

b) AHN Ultramar, Gobierno 5074/14.

¢) AHN Ulramar, Gobiemo 5076/12.

d) AHN Ulramar, Gobiemo 5082/37.

¢) AGPR, Fondo: GE, Enry 247, Cap 429.

Iglesia de San Mateo de Cangrejos. Los dos planos, dibujados por Pedro
Cobreros, ilustran la fachada existente y propuesta en 1896. La foto muestra el
proyecto ya realizado ¢.1900. AGPR.

15



Los funcionarios municipales de Cangrejos, provenien-
tes de las familias blancas, estaban a favor de que Cangrejos
se incorporara al municipio de San Juan. El 20 de enero de
1860, el Gobernador inicié el proceso de incorporacion
aduciendo razones de tamafio, de localizacion, de pobla-
¢ioén, de recursos, razones histéricas, urbanisticas y hasta
ecolégicas, por las cuales el antiguo Cangrejos debia pasar
a formar parte de la ciudad capital.

El proceso, contrario a las costumbres administrativas de
esta naturaleza, fue breve. En menos de seis meses todas las
entidades implicadas favorecieron la decision. Finalmente,
después de un debate sobre quién mantendria al personal
eclesidstico de la parroquia, un Decreto Real aprobo la
propuesta el 11 de noviembre de 1862. Cangrejos se subdi-
vidié en tres secciones cediendo sus terrenos a los tres
municipios colindantes; el drea de lo que seria Santurce
quedo convertida en un barrio extramuros de San Juan. La
poblacion del territorio de Cangrejos, después de incorpo-
rado a San Juan, se ilustra en la Tabla 2.

TABLA 2

Poblacién del Territorio de Cangeios
Incorporado a San Juan (1864)

Categoria Nimero Porcentaje del Total
Terratenientes 73 8%
Jornaleros 144 16%
Resto de la poblacion 705 76%
Toal: 022 100%

FUENTE: AGPR, Fondo: MSJ, Serie: Fomento, Leg. 57,
Exp. 22, Folios 36-52.
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El sector privado construye sin planificacion

Después de la incorporacion de Cangrejos como un
barrio de San Juan, la construccion privada se tuvo que
someter a las ordenanzas municipales de planificacion.
Cada proyecto necesitaba un permiso de construccion que
expedia el arquitecto municipal. No obstante, cada proyec:
to se analizaba individualmente sin un plan de urbaniza-
cion definido. Al parecer, el plan de 1845 seguia sin
utilizarse.

PLANODELARA HPA QUE. CONDUCE,
ALA
ICLESIA DECANGREJOS

@ninly fors

Calle San Jorge 1879, Arturo Guerra, AGPR.

La gran mayoria de los edificios que se construian en
Cangrejos eran residenciales. Aunque habia algunas estruc-
turas de industria ligera, el sector de La Puntilla-Marina
seguia siendo el distrito industrial de la ciudad.

Segin iba creciendo la poblacion del nuevo barrio, la
construccién iba tomando impulso. No obstante, no se
caracterizaba por la alta densidad poblacional de la ciudad
murada, ni estaba limitado por las restricciones militares
que impedian la expansion urbana de los sectores de La
Puntilla-Marina y Puerta de Tierra. La clase dominante de
San Juan se di6 cuenta de las ventajas de la vida suburbanay
comenzo a erigir hermosas residencias y “quintas de re-
creo” a lo largo de la carretera principal, sobre todo enlo
mds alto de las colinas de Cangrejos.



Los grandes terratenientes dividian sus propiedades para
financiar algunos de esos proyectos 0 con prop0ositos pura-
mente especulativos. Comenzaron aalquilar o vender sola-
res mds pequefios, creando algunos grupos de casas con
acceso perpendicular a la carretera. De hecho, la mayor
parte de las calles que desembocaban en la carretera fue-
ron creadas por contratistas privados sin ningin plan gene-
ral. A estas calles se les daba el nombre de sus duefios
originales.

En otros sectores, el gobierno municipal establecia o
regulaba las bocacalles de la carretera principal. La calle
que unia el asentamiento original de Cangrejos, cercano a
la iglesia, con esta carretera, fue reparada varias veces. La
alineacion final de la calle se definié en 1879.

Ripido aumento del transito y del desarrollo
urbano

El crecimiento de la afueras del barrio residencial de
Cangrejos se debid en gran medida al desarrollo de un
mejor sistema de transporte piblico —6mnibus y tranvia—
y a las promesas de que se extenderian los servicios de
infraestructura, como el sistema de acueductos vy
alcantarillados.

Cangrejos tuvo servicios de dmnibus y carruajes desde
principios del siglo XIX. Estas eran lineas suburbanas que
unian la ciudad murada con el cercano pueblo de Rio
Piedras, localizado a unos 11 kms. al sur de San Juan. Estos
servicios eran lentos y no tenian capacidad suficiente para
muchos pasajeros. Aun asi, la gran demanda de transporta-
cién piblica en el drea mantuvo su funcionamiento hasta el
final del siglo XIX, aun con la competencia del tranvia a
vapor (el “trolley”, como mds tarde se le llamo).

Cuando se inaugurd el sistema de tranvia a vapor en
1880, se aconto el tiempo que tomaba ir de San Juan a
Cangrejos. Su propietario, Pablo Ubarri, no sélo erauno de
los hombres mds acaudalados de Cangrejos, sino también
un especulador de bienes raices que al parecer queria
atraer nuevos pobladores a Cangrejos, en donde posefa

Vivienda panticular ¢.1880,
AGPR.
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grandes extensiones de terreno. Una vez establecida la
linea, Cangrejos se hizo accesible y se convirtio en un drea
de construccion de casas, edificios multifamiliares e inclu-
so ranchones para obreros como los que prevalecian en el
sector de Puenta de Tierra. Algunas de las casas eran disefia-
das a la orden por arquitectos municipales, otras eran
pequefios grupos de modestos caserios que los propieta-
rios construian para especular.

Grahadu que ilustra el tranvia de vapor Fn.nw .1I Instituto Provincial de
Segunda Ensefianza (parada 19), ¢ 1885, Alegria (1978:25).
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Fachada y planta de vivienda para la familia Sudrez 1895, AGPR.

Tres meses después de la inaguracion del tranvia los
vecinos sometieron una peticion formal para cambiar el
nombre de Cangrejos por el de Santurce, en honor al
Conde de Santurce, que era el titulo de Pablo Ubarri. Desde
entonces, el antiguo Cangrejos se conoce como Santurce.

18

La nueva tecnologia, complementada por el 6mnibus,
hizo posible una transportacién ripida en el sector. Como
ya se dijo, el mejoramiento de la transportacion, afiadidoal
proyectado acueducto, a las restricciones militares en cuan-
toa la construccion en la isleta y a la alta densidad poblacio-
nal de San Juan, fueron alicientes para que mads familias se
mudaran de la vieja ciudad a la extensa drea de terrenos
vacantes y escasamente poblados que era Santurce.

Desde 1873 a 1898, un total de 400 permisos de cons-
truccion en Santurce fueron solicitados al gobierno muni-
cipal por ciudadanos particulares. Esta cifra representa ¢l
veinte por ciento de los permisos pedidos en toda la
ciudad desde 1836 a 1898.

En Santurce no existian los limites a la construccion
privada que tenia la ciudad murada, ni las reglas estrictas
establecidas por los militares en La Puntilla-Marina y Puerta
de Tierra. Esto facilitaba el auge de la construccion, sin
embargo, las autoridades locales se quejaban de la ausen-
cia de medidas para regular el desarrollo urbano. En 1879,
el arquitecto municipal Carlos Pérez Huertas llamé la aten-
cién sobre la falta de cédigos de construccion adecuados
para Santurce. Le preocupaba el papel que debia desempe-
fiar la capital en el establecimiento de las normas para el
desarrollo de otras ciudades de la isla.

En ese entonces, los codigos de construccion para San-
turce se limitaban a algunos aspectos arquitecténicos for-
males. El plano urbano de 1845 no se tenia en cuenta. No
fue hasta la década de 1880 que surgié en Santurce una
verdadera preocupacion por los asuntos de disefio urbano.
Antes de esa década, Ia oficina de arquitectos municipales
s6lo requeria que las fachadas de los nuevos edificios con
frente a la carretera fueran paralelas a ésta. Como resultado,
la carretera determind un claro desarrollo lineal del drea.
Cabe sefialar que eran comunes los sefialamientos de los
mismos arquitectos municipales acerca de la desordenada
construccion privada de Santurce. No obstante, la elabora-
cion de un plan de ensanche para Santurce, que ordenara
tanto las construcciones privadas como el desarrollo urba-
no en general, tendria todavia que esperar algunos afios.



Edificios institucionales de caricter insular en
Santurce

El gobierno insular ubicé en Santurce dos edificios insti-
tucionales de gran escala. Esta decision demuestra los
propésitos del gobierno de estimular el desarrollo urbano
de Santurce, para descentralizar asi las funciones institucio-
nales y llevarlas fuera de la ciudad murada.

El primero de estos edificios se construy6 al lado sur de
la carretera, en el kilémetro 6. Era un gran edificio de dos
plantas que albergaba una institucion de ensefianza para
estudiantes varones: el Instituto Provincial de Segunda
Ensefianza. Las obras comenzaron en abril de 1877 y el
contratista general fue Adrian Duffaut, un ricoterrateniente

Colegio de nifias del Sagrado Corazén de Jesus, (gra-
bado), La Hustracion Puertorrigueria, 1894, BGUPR.
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de Santurce que era duefio de una gran parcela frente al
edificio.

El otro edificio institucional a gran escala se destinG
también a la educacién: el Colegio de Sefioritas del Sagra-
do Corazon de Jesus. El edificio se erigio en el kilémetro 5,
al lado norte de la carretera, donde atin se encuentra. La
construccion comenzé en el 1881 y se terminé en 1883.
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Plano general de Santurce: 1887

En 1887 el Cuerpo de Ingenieros del Ejército preparo un
plano manuscrito en colores con el fin de usarlo como
plano base para el estudio de nuevas propuestas para la
defensa regional de San Juan. El plano ilustra el territorio
de Santurce y constituye el primer levantamiento detallado
del drea en el Siglo XIX. Gracias a €] se puede analizar
visualmente el proceso de ocupacion de los terrenos de
Santurce en el lapso de mds de cien afios transcurridos a
partir del plano anterior de 1776.

De acuerdo con el plano, Santurce.se puede describir
alin en ese momento como una peninsula de costas cena-
gosas dominada por cinco colinas: 1) Alto del Olimpo, 2)

Alto de la Olleria, 3) Alto de Litimer, 4) Alto de la Iglesiay

5) Alto de Ubarri. Las ciénagas pobladas de densos mangla-
res —ilustradas en el plano de 1776— todavia determina-
ban gran parte del proceso de ocupacion de terrenos. Por
otro lado, la vegetacion original de muchas de las tierras
altas al parecer habia sido suplantada por palmas de cocos.

Ya en 1887, las colinas de Santurce con la mejor vistay el
mejor drenaje estaban ocupadas por propietarios privados,
excepto el Alto de Ia Iglesia, del cual muchos de sus
terrenos pertenecian al estado. Dos de las colinas llevaban
el nombre de sus duefios: el Alto de Litimer?y el Alto de
Ubartri. En ambas habian construido grandes haciendas de

‘mamposteria. _

El Alto de la Olleria tomé su nombre de un estableci-
miento dedicado a la fabricacion de cerdmica, lozay alfare-
ria conocido popularmente como “La Olleria”. Esta fabrica
estaba en la interseccion de la carretera principal y uno de
los accesos perpendiculares al litoral costero que daba
acceso a una finca de 150 cuerdas llamada El Condado.

El Alto del Olimpo también era propiedad privada, pero
conservé el nombre que tenia desde los principios de la
dominacion espafiola. En este sector habia dos caminos
vecinales. Uno llevaba a Miraflores, donde habia algunas
instalaciones militares, y €l otro a la estancia que estaba en
lo alto de la colina.
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El Alto de la Iglesia, donde se encontraba (y se encuentra
todavia) la Iglesia de San Mateo, era todavia un drea urbana
sin consolidar. Sin embargo, se consideraba como unc de
los lugares mds importantes de Santurce. Varios caminos
convergian frente a la iglesia: la calle que unia la plaza con
la carretera principal, la calle que llevaba a la carretera para
Loiza —entonces un pequefio asentamiento en la costa
norte de la isla— y otra que llegaba al sector de Seboruco,
hacia el sureste de Santurce.*

Por el sector norte de Santurce corria, paralelaal maryde
oeste a este, la carretera de Loiza que llevaba al pueblo del




mismo nombre y que aparece cartografiada también desde
1747 en el plano de Francisco F. Valdelomar.

Las estructuras de mamposteria que constituian hitos en
el Santurce de 1887 eran las mencionadas haciendas de
Litimer y Ubarri, la iglesia de San Mateo, los edificios
institucionales ya aludidos y una fibrica de f6sforos. Puesto
que esta Gltima estructura presentaba peligro de fuego,
estaba ubicada al sur, lejos de la carretera, en un sector
deshabitado.

Aparte de estas estructuras, la gran mayoria de los edifi-
cios del Santurce de 1887 eran residenciales, casi todos

: g ".. - K’ -u—m-:n :u---m;: Hy

Santurce 1887, Cuerpe de Ingenieros Militares, SGE.
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Bohio de yaguas ¢.1900, Coleccién Roben Vaughn, AGPR,

ubicados a lo largo de la carreteray algunos esparcidos por
todo el territorio. Habia otras concentraciones de vivien-
das, principalmente bohios (estructuras de madera y paja
adaptadas por la poblacién local del modelo indigena
desde el siglo XVI), en los sectores Seboruco, Bayola,
Machuchal y Punta las Marias. Un cuidadoso inventario de
cada tipo de vivienda se llevé a cabo con fines contributi-
vos ese mismo afio (la Tabla 3 resume el censo).

TABLA 3
Tipos de Viviendas en Santurce, 1887

Tipo de vivienda

Individual . Cantidad Porciento
Mamposteria un nivel 5

Mamposteria dos niveles 5

Mamposteria y madera un nivel 13 2%
Mamposteria y madera dos niveles 8 1%
Madera un nivel 175 30%
Madera dos niveles 17 3%
Subtotal 223 36%
Bohtos { paima de yagua) 357 4%
Total 580 100%

FUENTE: AGPR, Fondo: MY], Leg. 18, Exp. 1
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Secciones transversales (norte-sur) y seccion longitudinal (este-oeste) que ilustran la particular topografia del drea, La escala vertical ha sido exagerada con respecto
ala horizontal para destacar los “altos” que dominan la fisonomia de Santurce.

Las estructuras de madera y mamposteria o de madera
s6lo, hacian un total de 222 y constituian el 38 por ciento de
todas las estructuras residenciales de Santurce. Se puede
inferir que la mayor parte de éstas se encontraba 2 lo largo
de la carretera. No obstante, el 62 porciento de las viviendas
consistia de bohios pobres que con seguridad pertenecian
a la poblacién negra. Ademds habia en Santurce cierto
nimero de estructuras de servicios como carnicerias, pana-
derias, tiendas de viveres e industrias ligeras.s

Excepto por algunas pequefias dreas en que se concen-
traban grupos de viviendas, como alrededor del Alto de la
Olleria, frente al Instituto Provincial y en las cercanias de la
iglesia de San Mateo, todavia en 1887 Santurce era un drea
suburbana de poca densidad, con pocas caracteristicas de
centro urbano. La mayoria de las actividades propiamente
urbanas seguian diandose dentro del cascoamuralladoyen
el sector del frente portuario.

I enm abe wan i e 08 e mun Jisn 12
Sector Alto del Olimpo, ¢.1890, Foto de Feliciano Alonso, AGPR.

Tolan podimiatare an the 4 Biiges
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Planes de ensanche para Madrid (Plan Casiro 1860) y
Barcelona (Plan Cerdd 1859). Con toda probabilidad
estos planes influenciaron el plan de urbanizacion para
Santurce.

El plan de urbanizacién para Santurce

Tanto el sector privado como el gubernamental perci-
bian la necesidad de un plan para guiar el proceso de
urbanizacion de Santurce. Sin embargo, la preparacién de
este plan no era de primera prioridad frente al problema
urbano que presentaba la alta densidad poblacional de las
dreas contiguas a la ciudad intramuros. En 1881 los repre-
sentantes de Santurce le pidieron al gobierno municipal
que le encargara al arquitecto municipal la elaboracion de
un plan para Santurce.

A finales de la década de 1880, el gobierno municipal
reconocio la necesidad urgente de un plan de expansion
de San Juan hacia Santurce. La experiencia negativa que
habia tenido con las autoridades militares respecto a ante-
riores planes de ensanche en dreas polémicas militarmente
sensitivas, motivé al gobierno municipal a buscar otra
alternativa fuera de la isleta. En la decision influyeron
también los planes de ensanche que se elaboraban en la
metrGpoli. Entre ellos el de Cerdd en Barcelona (1859) yel
de Castro en Madrid (1860).

Hacia falea personal cualificado para preparar el plan. El
gobierno municipal contaba con s6lo un arquitecto muni-
cipal que estaba demasiado ocupado parainiciar, él solo, el
largo proceso que implicaba la preparacion de un plan tan
abarcador.

El concurso

Dadas las circunstancias, en agosto de 1889 la municipa-
lidad asigné un presupuesto considerable para organizar
un concurso para el disefio del nuevo plan de ensanche de
Santurce. Por primera vez se organizaron profesionalmente
las bases y los criterios especificos de un plan por contrato
que seria otorgado a una firma privada pagada por el
municipio. Después de un tiempo se otorgé el proyecto a
una firma compuesta por un ingeniero y un agrimensor
locales: José A. Canals y Armando Morales. El proyecto
formal para la urbanizacién de Santurce fue presentado en
agosto de 1892,
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Plan de ensanche propuesto para Santurce en 1892 por José A- Canals y Armando Morales contratados por el Municipio de San Juan, DTOP.

PLAN DE LOS BARRIOS DE SANTURCE

LICALA PE To
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Portada manuscrita del plan de
ensanche 1892, AGPR.

Morales y Canals produjeron una cantidad importante de
mapas y planos de Santurce. Al parecer, la mayor parte de
este valioso material grifico se ha perdido, puesto que no
se encuentra en el Archivo General de Puerto Rico. Sin
embargo existe la memoria descriptiva con el presupuesto
y algunos planos que hacen posible examinar el proyecto.

Afortunadamente, después de una intensa biisqueda en
otros archivos de Puerto Rico, se pudo localizar una copia
original manuscrita del plano general propuesto, a escala
15,000, en el archivo del Departamento de Transportacion
y Obras Pablicas. El plano fue dibujado otra vez para poder
reproducirlo aqui.

Este plano demuestra que Ia firma utilizo el trazadoy las
lineas de propiedad que ya existian como guia para proyec-
tar un conservador trazado en cuadricula.” De hecho, una
de las abiertas intenciones del plan era no proponer inter-
venciones que supusieran grandes expropiaciones, para
ast no afectar los intereses privados. El objetivo principal
era proponer un plan realista, con un presupuesto modera-
do. No obstante, aun con esto en mente, el plan propuesto
genero mucha controversia.
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Santurce antes del plan

Para poder analizar el plan en cuestion, hay que exami-
nar primero las condiciones que existian en Santurce cuan-
do se inici6 el mismo. Por fortuna, en el AGPR persiste un
borrador del plano base de inventario que exigia el contra-
to. Este documento grifico, aunque se encuentra en condi-
ciones precarias, constituye el Gnico levantamiento de las
condiciones de la franja urbanizada del Santurce del Siglo
XIX. El plano ilustra claramente el patrén lineal del des-
arrollo suburbano que constituyé el punto de partida para
el proyecto de urbanizacion de Santurce.® (Aln queda por
estudiarse si los conceptos del proyecto de Ciudad Lineal,
desarrollado en Madrid por Arturo Soria, influyeron en el
plano local).

El plano base de Santurce muestra los edificios publicos,
las grandes estructuras de mamposteria y las viviendas que
habia a lo largo de la carretera. A una escala de 1:5,000
presenta las quintas suburbanas de la clase dominante
junto a otras casas mas modestas. También aparecen en la
periferia los bohios de las clases mds humildes. Para ese
tiempo, la mayoria de la poblacién negra del viejo Cangre-
jos todavia vivia en bohios esparcidos por todo el territorio,
alejados de la carretera principal.

Con el fin de proveer un cuadro mads completo de las
condiciones que tuvieron que tomar en cuenta los autores
al preparar el plan, incluimos informacion estadistica adi-
cional. En la Tabla 4 aparece un resumen de un censo
contributivo que enumera los jefes de familia por drea. Este
censo fue llevado a cabo en Santurce dos afios después del
levantamiento del plano.

TABLA 4
Jefes de Familia de Santurce, por drea: 1893

Area Jefe de Familia Porcentaje
Carretera principal 376 53%
Calle Villamil 15 2%
Calle Hormiguero 31 4%
Calle Duffaut 19 3%
Calle Tres Hermanos 6 1%
Calle Minillas 21 3%
Despujol y Pueblo 80 11%
Condado y Bayola 37 5%
Machuchal y Las Marias 61 9%
Seboruco 62 9%
Total 708 100%

FUENTE: AGPR, Fondo: MSJ, Leg. 18, Exp. 6.

Carretera central (hoy Avenida Ponce de Le6n), Santurce, condiciones exis-
tentes ¢.1891, AGPR.
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En 1893 mds de la mitad de las familias de Santurce vivia
en la franja urbanizada a ambos lados de la carretera princi-
pal. En los accesos perpendiculares a la carretera vivia el 24
por ciento de la poblacion, y el resto (23%) habitaba en los
sectores periféricos del norte y el este conocidos como:
Condado, Bayola, Machuchal, Las Marfas y Seboruco.

Anidlisis del plan de urbanizacién de Santurce
(1892)

El plan incluia 87 bloques (47 al norte de la carretera
principal y 40 al sur). Por el sur, el drea urbanizada propues-
ta estaba delimitada por la linea del ferrocarril construida
en la década de 1880y por los terrenos pantanosos al otro
lado de la via del tren. Morales y Canals propusieron 18
calles, llamadas travesias, que correrian de noreste a su-
roeste, perpendiculares a la carretera. Cuatro de estas trave-
sias correspondian a calles que ya existian que serian
ensanchadas para conformarse al trazado que proponia el
plan general. Todas la travesias tendrian alrededor de 12
metros de ancho.

Las siete calles que irian de este a oeste, paralelas a la
carretera principal, se consideraban las mds importantes.
Dos de estas calles, la una al norte y la otra al sur de la
carretera principal, se planificaron como vias de acceso tres
metros mds anchas que las demds. Anticipando el aumento
de trifico, se propuso ensanchar a 20 metros la carretera
principal.

De acuerdo con la memoria descriptiva del proyecto, los
autores consultaron varios planes de urbanizacién de otros
lugares en busca de un modelo apropiado para el trazado
del las calles de Santurce. Segiin ellos, no encontraron
ninguno que fuera adaptable a las condiciones geogrificas
y climatolGgicas locales. Mencionan especificamente la
exitosa intervencion urbana de la Puerta del Sol de Madrid,
pero descartaron este tipo de trazados axiales porque en-
contraron que era imposible conciliarlos con la geografiay
las lineas de propiedad ya existentes en Santurce.
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Revision del plan de ensanche 1894, (sector parada 19), Armando Morales,
AGPR.
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Ademis del patron vial, de acuerdo con el contrato el
plan debia localizar los principales elementos de uso de
suelos. La plaza del mercado fue localizada en el sector
central de la cuadricula en un gran espacio abierto. Al sur
de ésta se localizaron edificios para escuelas e instituciones
sanitarias.

Adyacente a este sector se encontraba el Instituto Provin-
cial de Segunda Ensefianza. Es decir, este sector fue planea-
do como el centro comercial e institucional de Santurce. La
otra gran plaza del plan fue localizada en los terrenos de la
Iglesia de San Mateo como centro religioso del asenta-
miento. Otras cuatro plazas o parques —como se les
llamo—, estaban convenientemente distribuidas en la
cuadricula.

El resto de los usos considerados potencialmente peli-
grosos (por el riesgo de fuego, enfermedades, etc.) se
ubicaron en la periferia. Al norte, en el litoral costero, se
emplazarian el hospital, los mataderos y la planta de gas y,
para que sirviera de drea de transicion, se propuso un
parque extenso en el sector del Condado. Al sur estaria el
cementerio.

Con todo y lo modesto del plan, fue recibido con gran-
des reservas por parte del gobierno insular y el sector
privado. Casi paralelamente, se aprobé otro plan de ensan-
che para la isleta de San Juan. Esto le rest6 importancia y
prioridad al plan de Santurce. Como todo plan de ensan-
che, el proyecto propuesto necesitd reformas y adaptacio-
nes. El proceso burocritico para su aprobacion se dilato
considerablemente. La falta de personal municipal califica-
do y, sobre todo, las condiciones de la economia local, no
permitieron que este plan de ensanche suburbano se pu-
diera concretizar antes del cambio de soberania (1898).

Este proyecto fue con toda probabilidad el Gltimo de los
planes urbanos elaborados por la administracion espafiola
en América. Santurce no tuvo otro plan de ordenacion
urbana hasta 1956, cuando comenzd la época de los “pla-
nos reguladores” que prepard la Junta de Planificacion de
Puerto Rico, creada en 1942.
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Periodo norteamericano

Al finalizar la Guerra Hispanoamericana Puerto Rico
cambia de soberania. A partir de entonces Santurce, como
lugar de captacién del crecimiento de la capital, experi-
menta tranformaciones rdpidas y radicales debido a los
cambios en la estructura econdmica, social y politica de
Puerto Rico. En 1899, recién comenzado el periodo nortea-
mericano, en uno de los muchos inventarios que se hicie-
ron de los recursos de Puerto Rico, se describe a Santurce
de la siguiente forma: “The casual visitor should not fail to
visit the suburban hamlet of Cangrejos, were the wealthy
merchants and foreign consuls reside” (Ober, 1899:128).

Ambiente urbano en Santurce 1914, Puerto Rico lustrado, BGPR.




El desarrollo de una agricultura basada en el monoculti-
vo de la cafia —y, en menor escala, el tabaco— increment6
desbalances demogrificos en la isla, desplazando hacia los
centros urbanos la poblacién rural excedente. El porcenta-
je de la poblacion urbana en Puerto Rico aument6 de 14.6%
en 1899 a 27.7% en 1930. Se evidencia en la isla durante las
primeras décadas de este siglo un €éxodo de la montafiaa la
costa. Las tres grandes ciudades-puertos: San Juan, Ponce y
Mayagiiez, acapararon el mayor crecimiento. San Juan, en
donde se concentraba el poder administrativo y convergia
gran parte del sistema ferroviario insular, atrajo el mayor
desarrollo de los sectores de servicio y manufactura. Ya en
la primera década del del siglo XX, la escasez de vivienda
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para los trabajadores de San Juan se plantea como un
problema serio. Como consecuencia, en este periodo cam-
bia la composicién demogrifica de Santurce.

La poblacién de Santurce aumentd de 5,840 habitantes
en 1899 a 81,960 en 1930. La Tabla 5 ilustra, por décadas,
este crecimiento poblacional. La tasa promedio de creci-
miento anual del sector fue de 14.4% a diferencia de la del
antiguo centro de San Juan que aumentd el 0.5%.

TABLA 5
Poblacion de Santurce, 1899-1930
Afo Poblacion
1899 5,840
1910 17,338
1920 35,096
1930 81,960

FUENTE: Censos de poblacion, 1910, 1940.

Tras un andlisis de la cartografia de esos afios, es eviden-
te que Santurce experimenta un enorme desarrollo. El
tejido urbano va ocupando el espacio de manera descon-
trolada y sin los beneficios de un plan pre-establecido. El
plan de ensanche preparado en el Gltimo decenio de la
dominacion espafiola no fue tomado en cuenta.

Hasta la década de 1930 se desarrollaron en Santurce,
sobre todo al norte y al sur de la Avenida Ponce de Leon,
una serie de sub-barrios cuya (nica caracteristica comiin
era su heterogeneidad. Siguiendo la topografia y la escasa
red vial pre-existente se conformaron o densificaron al
norte y al este de la avenida, sub-barrios eminentemente
proletarios: Alto del Cabro, Campo Alegre, Condadito, Po-
z0 del Hato, Bayola, Minillas, San Mateo, Pulguero, Chicha-
ro, San Juan Moderno, Machuchal, Loiza, Seboruco, Maria
Moczo, Herrera y parte de Barrio Obrero. Muchos de estos
sub-barrios habian ido gestindose antes del periodo nor-
teamericano, sobre todo los mas cercanos a la carretera. Sin
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Plano General de San Juan y Santurce 1928, The Porto Rico Railway Light and Power Co., Revista de Obras Priblicas de Puerto Rico, AGPR. En este plano se ilustra
una propuesta para la utilizacion de Isla Grande como facilidades portuarias y hospitalarias de la ciudad. Al oeste, el antiguo Campamento de Las Casas habia
sido desmantelado y en su lugar se habia localizado un hipédromo.
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embargo, alcanzaron su mayor desarrollo durante los pri-
meros treinta afios de este siglo.

Los sub-barrios de Sagrado Corazén, Monte Flores, El
Condado y Parque, también al norte de la avenida, se
definen en este periodo como hibitats privilegiados que
aprovechan la topografia con vistas panordmicas o la locali-
zacion en el litoral atlintico.

Hacia el sur de la avenida Ponce de Le6n continudron
expandiéndose los sub-barrios eminentemente obreros de
Gandul, Figueroa, Hipddromo, Melillay Bolivar. El antiguo
Alto del Olimpo, llamado ahora Miramar, se definié como
un sub-barrio de familias acomodadas. La calle Olimpo
mantuvo la toponimia original del sector.

Mais al sur, al otro lado de la via del tren, en la margen
norte del Cafio de Martin Pefia, donde el mangle cubria los
terrenos que eran considerados como marginales, comen-
zaron a desarrollarse los arrabales de Tras Talleres, Marrue-
cos y parte de lo que luego se llamé Buenos Aires.

Avenida Ponce de Le6n 1914, Puerto Rico Hustrado, BGPR.

En los extremos este y oeste de Santurce los terrenos
desocupados fueron utilizados por el Ejército de los Esta-
dos Unidos. El extremo este, en las mdrgenes de la Laguna
San José/Corozas, fue ocupado durante la Primera Guerra
Mundial por un gran campamento militar de entrenamien-
to. La Ley Jones aprobada por el Congreso en marzo de
1917, disponia conceder la ciudadania norteamericana a
todos los habitantes naturales de Puerto Rico que no la
rechazaran expresamente en un término de seis meses.
Con la nueva ciudadania, los puertorriquefios se vieron
involucrados directamente en el conflicto bélicoy el ejérci-
to norteamericano necesitd un campamento de entrena-
miento para los puertorriquefios reclutados. La ocupacion
de esta enorme extensién de Santurce para el campamento
llamado Las Casas, determinG posteriormente el patrén de
desarrollo urbano en el drea.

Al otro extremo del territorio, en el oeste, comenzé el
relleno en gran escala del sector de mangle conocido
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Plano del sector parada 18y
El Condado 1917-18, The
Porto Rico Board of Fire Un-
derwriters, AGPR.

como Isla Grande, incluida la antigua isleta de Miraflores.
Alli se ubico el aeropuerto militar y civil de la ciudad. El
resto de los terrenos rellenados se convirtieron en otra
base militar. Una y otra vez, ahora bajo el nuevo régimen,
las consideraciones militares influyeron claramente en la
ocupacion espacial y la estructura urbana de Santurce.

Vista aérea del aeropuerto
de Isla Grande 1939, Natio-
nal Geographic Magazine.

Parada militar en el Campa-
menta las Casas 1918,
Puerto Rico Hustrado,
BGPR.




El tranvia de vapor se transforma en el “trolley”
eléctrico

En la primera década del siglo XX se reemplaza el tranvia
de vapor por el eléctrico. Asf se regulariza mis eficazmente
el sistema de transporte piiblico que refuerza el eje central
de la Avenida Ponce de Leon. El patrén en secuencia de
paradas se hace mis evidente en este periodo. Con el
propdsito de servir las dreas residenciales privilegiadas del
litoral atlintico, se inaugura, casi simultaneamente con la
urbanizacion del Condado, una nueva linea del tranvia.
Este nuevo ramal entraba al drea del Condado por el nuevo
acceso del puente “Dos Hermanos” construido entre otras
cosas para ese proposito. La nueva linea atravesaba el drea
por lo que hoy se conoce como Avenida Ashfordy Avenida
Magdalena hasta el Parque Borinquen en el extremo este
de la nueva urbanizacién. Desde alli seguia la alineacion
norte-sur de la calle Del Parque hasta empalmar con la
linea principal en la Avenida Ponce de Leon.

Entre 1900 y 1930 se definen y consolidan cuatro secto-
res o0 “paradas” como puntos nodales de Santurce: 1)
Sector de la parada 15, en la interseccién de la calle Cerra
con Ponce de Le6n —este sector era el drea de “salida”
hacia Bayamon—; 2) sector de la parada 17, antes conocido
como Alto de la Olleria, en la interseccion de la calle

Condado y Ponce de Ledn, era el sector de conexién entre
el eje central y la urbanizacion del Condado; 3) sectorde la
parada 22, en la interseccion de la Ponce de Ledn con la
nueva coneccion norte-sur llamada calle De Diego —hacia
el norte, entre esta calle y la Del Parque se construyé el
complejo hospitalario de la cindad—; 4) sector parada 27
en la interseccion de la Avenida Ponce de Leén con las
calles Sagrado Corazon y Avenida Borinquen —en este
punto se integran las vias de acceso del sur-este de Santurce
con el eje central.

Las lineas del tranvia fueron complementadas por lineas
privadas de autobuses que sustituyeron los antiguos 6mni-
bus de traccién animal. También el automévil privado se
convirtié en un instrumento importante de transporte que
mads adelante requerirfa la expansion de la red vial en el
drea. Siguiendo en parte una de las recomendaciones del
“Plan de Ensanche” de 1892, se construyo la Avenida Fer-
ndandez Juncos como una nueva avenida paralela al sur de
la Avenida Ponce de Leén. El aumento del transporte habia
terminado por saturar el trinsito de atravesamiento en la
tradicional “carretera central” y se necesitaba urgentemen-
te una nueva via este-ceste en ese corredor central.
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Construccion de vivienda

En las primeras tres décadas de este siglo Santurce expe-
rimenta un acelerado crecimiento de la construccion de
vivienda en los diferentes sub-barrios. La mayoria de los
edificios residenciales de importancia arquitectonica y de
los multiples ejemplos de arquitectura popular o vernacula
de caricter caribefio que se conservan y se consideran hoy
como el mejor patrimonio arquitectonico de Santurce, se
construyd en ese periodo. Son estas estructuras, por su
calidad en unos casos, por su concentracion o cantidad en
otros, las que mejor definen a Santurce como un drea de

importancia en lo que a recursos historico-arquitectonicos
se refiere.

No obstante, la construccion en Santurce no logra un
sentido de tejido continuo. Este fendmeno se debe a dos
factores relacionados entre si. Por un lado no existia un
plan de ordenacién, lo cual propicié que el sector privado
construyera guiado principalmente por las fuerzas del mer-
cado. Por otro lado, se generalizaron los modelos de vi-
vienda individual —el bungalou de madera y las versiones
tropicales de tipo “cottage”—.

T . .

Preciosns oa L s de cemento avmado, aeahadis v Gode dnjo, v eonstepidie revierremeste oo g
[T TP prninreseos v oavistorratices de Santorce, ol lado del Pargque, 3 oa une LT T
May i de hapm, Xaesiro amicen el sedne dop 12, Ciarrdom, ale ostn ook, Bheme oo venls et prage.d

Viviendas unifamiliares 1918, Puerto Rico llustrado, BGPR.

Solares en Santurce
CERCA DEL PARQUE
BARATOS.

AL CONTADO O A PLAZOS.
DE 300 HASTA 2.000 METROS.

DIRIJASE A

HORACIO CORDERO )
o HENRY W. DOOLEY. | Anuncioen PuertoRicoliustrado1915,

Mo. 6 TETUAN 8T. PUBRTD RICO, BGPR

Calle Tres Hermanos 1986,
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Como ya apuntamos, el antiguo Alto del Olimpo, llama-
do ahora Miramar, se convierte en un hibitat burgués. Las
clases dominantes van ocupando adems el litoral atlintico
construyendo casas unifamiliares en urbanizaciones pro-
vistas de una nueva linea de tranvia eléctrico y otras facili-
dades de infraestructura. Ya en 1908, dos empresarios nor-
teamericanos urbanizaron la finca del Condado, 150
cuerdas al norte de Santurce. El Condado se convierte en
un tipico “streetcar suburb” al estilo norteamericano. Asi
las antiguas intervenciones privadas de pequefia escala,

Miramar ¢.1910, AGPR.

Frivale Residente Mitioar; Saftarce, Pairto: Rice

2 f o A s

'y

Paseo del litoral atldnti-
c0c.1910, AGPR.

que habian conformado el ambiente de la carretera y sus
conexiones perpendiculares, se tranforman en interven-
ciones a gran escala. El tejido urbano del Viejo San Juan no
reaparece en los asentamientos de Santurce. El plano de
urbanizacion del sector del Condado sirvié de modelo para
la expansicén sucesiva hacia el este en el litoral costero. Los
conceptos de “parques residenciales” con el “confort tro-
pical” se adoptan en Santurce como la moda para la vivien-
da de las clases dominantes.

Residencia (sector parada 26) 194, Puerto Rico Hustrado, BGPR.
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Otras construcciones en Santurce

Paralelamente, el gobierno insular inicia un masivo pro-
grama de construccién de escuelas, hospitales y otros edifi-
cios institucionales en Santurce. A falta de un plan integral
de ordenacion, estos edificios se distribuyen por el territo-
rio de Santurce sin crear un centro civico en el drea. Prevale-
ci6 el desarrollo lineal pre-establecido por la antigua carre-
tera, convertida en avenida. La construccion de la otra
avenida paralela al sur —Ave. Ferndndez Juncos— reforzo
este patron.

El grupo mds numeroso de estas edificaciones institucio-
nales es el de las escuelas —lo que refleja la necesidad
urgente de servir a una creciente poblacién de edad escolar
que llegaba a Santurce—. Siguiendo la tendencia del anti:
guo régimen se ubican las instituciones de ensefianza a lo
largo de la carretera central, se construyen varias escuelas
alineadas en los principales ejes de circulacion. La Escuela
Labra (1917-18) se localiza al sur de la Avenida Ponce de
Ledn en el sector antiguamente conocido como Hormigue-
ros. La “Alta Escuela” o Escuela Superior de Santurce se
ubica en la antigua residencia de Litimer en el “Alto” del
mismo nombre. Mds tarde, aprovechando el tamafio consi-
derable de la finca, esa estructura es demoliday se constru-
ye laNueva Escuela Superior Central (1923). Como institu-
ciones de educacion religiosa se construyen al norte de
dicha Avenida, el Colegio Central Hijas de la Caridad y el
Colegio del Sagrado Corazén de Jesus.

Escuela Rafael Cordero 1923, The Book of Porto Rico.
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Estudiantes de la “Alta Escuela” en huelga 1915, Puerto Rico Hustrado, BGPR.

INAUGURACION DE UNA HERMOSA ESCUELA EN SANTURCE
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Escuela Labra 1917, Puerto Rico Hustrado, BGPR.



EL FIN DEL ANO ESCOLAR.--LOS VENCEDORES.

Alumags graduadas en la “Central High Schont”

Escuela Central en construccion 1923, The Book of Porto
Rico. Escuela Central 1916, Puerto Rico lustrado, BGPR.

| v ot e = .
En la foto superior derecha
aparecen los estudiantes
graduados de la Escuela
Central cuando alin se en-
contrzba en pie la antigua
Pl residencia de Latimer. Esta
fue demolida para la cons-
truccion de la escuela
existente,
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Fachada Escuela Ceniral 1923, The Book of Port Rico.



Hospital Presbiteniano ¢.1910, AGPR.
Fuera del eje central de la Avenida Ponce de Le6n fueron A T Sy, pasts R
edificadas, entre otras, estas escuelas: la Lucchetti, en la *
nueva urbanizacion del Condado; la Rafael Cordero cons-
truida antes que la Avenida Fernindez Juncos; la Ruiz
Belvis y la Luis Mufioz Rivera en la Avenida Fernindez
Juncos; la Padre Rufo en la calle Del Parque; la Emilio
Castelar en la calle del mismo nombre. Se erigieron tam-
bién escuelas privadas como la antigua “Escuela Central”,
hoy Perpetuo Socorro, en Miramar. Esta notable cantidad
de escuelas deberia ser objeto de estudio particularya que,
aparte de su valor historico-social y sus valores estéticos
individuales, en conjunto constituyen uno de los recursos
arquitecténicos mds elocuentes del drea de Santurce. Con-
forman una agrupacién monumental temdtica en donde se
puede examinar, en un solo sector urbane, la evolucion de
la construccidn de este tipo de edificios institucionales en
el pais. = o

Otro conjunto de estos edificios construidos en este -I\I:FD;_;_:W gag e

-apimg

I

periodo es el de las instituciones hospitalarias. En una finca ‘O NEg B o

interior, al este de la calle Del Parque, se localizé el com- ' F . |

plejo hospitalario del municipio que funcioné alli hasta . ' ! n ﬁ im ‘ AR &
ue fue trasladado al actual Centro Médico en Rio Piedras. | B
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Hospital Municipal, £I Libro de Oro de Puerto Rica
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Iglesia del Perpetuo So-
cotro 1917, Puerto Rico
Hustrado, BGPR.

Cine en la Avenida Ponce de
Le6n en Miramar.

El complejo constaba del Hospital de Medicina —que era
el edificio principal—, el Hospital de Cirugia, un asilo de
dementes y dos edificios de administracion. De estos edifi-
cios originales, cartografiados en el 1918, solo quedan en
pie las pilastras de entrada al complejo. De los hospitales
privados construidos a principios de siglo, el mas impor-
tante fue el antiguo Hospital Presbiteriano, ubicado en el
litoral atldntico; su estructura era de maderay mistarde, en
1917, fue reconstruida en hormigon.

Oitro edificio institucional importante de este periodo es
la Plaza del Mercado de Santurce. La localizacion de ésta,
cercana al antiguo Alto de Litimer, coincidi6 con la reco-
mendacion hecha en el plan de ensanche de fin del siglo
pasado.

En algunos sectores céntricos también se ubicaron com-
plejos gubernamentales de administracion. La burocracia
estatal en aumento necesitaba nuevos edificios donde al-
bergarse. Entonces se levanta en Santurce el complejo de
edificios del Departamento de Agricultura.

También durante las tres décadas que nos ocupan co-
menz6 el desarrollo turistico en el drea del Condado con la
construccion del Hotel Condado Vanderbilt.

Hotel Condado Vanderbilt en E! Condado.

ENA AdRE AMEL 8
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Al sureste de Santurce se inicia en este periodo el
desarrollo de Barrio Obrero. Este proyecto fue gestionadoy
dirigido porla“Comisién de HogaresSeguros” creada por la
Asamblea Legislativa de Puerto Rico. Entre otras cosas, laley
autorizaba “la construccién de casas para artesanos y obre-
ros con fondos de El Pueblo de Puerto Rico; proveer el
arrendamiento de las mismas, con derecho a propiedad;
para mejorar las condiciones sanitarias de los terrenos de El
Pueblo de Puerto Rico que sean seleccionados para la
construccion de dichas casas...” (Esteves 1925: 487). El
disefiodel proyectoincluialalotificacién desolares destina-
dos para la construccién de viviendas de madera o de
concreto.

El desarrollo de Barrio Obrero en la década de 1920
merece ser estudiado en detalle. El establecimiento por
parte del sector piiblico de una comunidad disefiada inte-
gralmente como una unidad urbana, incluyendo su equipa-
miento social e infraestructura, fue un precedente en la
planificacion urbana de Puerto Rico.

.
iy L L 5
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i0 Obrero 1923, The Book of Porto Rico.

gL
. nXy .

Vivienda en Barr;
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Plano de Barrio Obrero 1925, Revista de Obras Priblicas de Puerto Rico, AGPR.
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Vista de Barrio Obrero, en el centro la Fscuela Asenjo y al fondo el Cafo de
Martin Pefia, 1929, F1Grafico, BGUPR.
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Mixima ocupacién del drea de Santurce, 1930-
1950

A partir de la década de 1930 hasta la de 1950 (fecha en
que termina el periodo en estudio), el modelo econdmico
agrario de Puerto Rico, basado en la exportacion del azicar,
se deteriora considerablemente. En esta época se agudizan
las contradicciones econémicas y urbanas en la sociedad
puertorriquefia. La emigracion de las zonas rurales se hace
mayor, mientras que la incipiente industrializacion con-
centrada en las dreas urbanas confronta serios problemas
de absorcion de la fuerza de trabajo. En este periodo los
arrabales del municipio de San Juan alcanzan su mixima
expansion fisica como dreas completamente pauperizadas.
Este problema adquiri6 particular gravedad en Santurce.

La ocupacion espacial de Santurce durante este periodo
se caracteriza por el desarrollo de un inmenso sistema de
arrabales en todo el sury el este de la peninsula. Es durante
este periodo cuando se ocupan por primera vez las dreas
marginales cubiertas por los antiguos bosques de mangle
que habian contenido la expansion del tejido urbanoen la
periferia sury este de Santurce. En estas décadas se ocupa la
totalidad del territorio de Santurce. En las dreas recien
ocupadas los arrabales llegaron a expandirse tanto que
dominaron la fisonomia del paisaje urbano.

g

Santurce 1936, Map

a de Suelos (detall), BGUPR.
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Regional Area Metropolitana de San Juan (

o At B ., -1 L ‘ Syl
Detalle de la taquilla del teatro Riviera en la calle Loiza, 1986.

e e i

detalle) 1956, JP.

La poblacién de Santurce ascendio de 81,960 en 1930 a
133,091 en 1940. Esta altima cifra representaba mas de un
70 por ciento de la poblacién municipal. En 1950 Santurce
alcanzé la mayor poblacion en su historia, 195,007 perso-
nas. Segun Stevens (1977) la mitad de la poblacién de
Santurce en ese afio vivia en dreas de arrabal. En otras
palabras, entre 90,000 y 100,000 personas ocupaban estas
dreas de pobreza extrema.

La ocupacion espacial del territorio hacia el noreste se
completa entre 1930 y 1950 con el desarrollo de los sub-
barrios de Ocean Park —donde se rellena la antigua ciéna-
ga de Machuchal cartografiada desde el siglo XVIII— y Las
Marias,-ambos de cardcter privilegiado. También se des-
arrollan sub-barrios de bajos ingresos: Villa Palmeras, Shan-
gai, Merhoff, Las Palmas, Las Casas y parte de Barrio Obrero.
Estos ocupan la parte este de lo que antes se conocfa como
el sector de Seboruco. Al sur de la Avenida Ponce de Ledn,
en los extensos manglares rellenados por sus ocupantes, se
desarrollan otros barrios de escasos ingresos: Tras Talleres,
La Zona, Marruecos y Buenos Aires.

Al igual que en el periodo anterior (1900-1930) el creci-
miento de Santurce en este periodo (1930-1950) se da sin
llevarse a cabo un mejoramiento considerable de la red vial
ni del resto de las infraestructuras de apoyo. El drea, hiper-
trofiada, practicamente colapsa. El gobierno se ve en la
necesidad urgente de intervenir directamente para tratar de
resolver los enormes problemas de una urbanizacién des-
controlada. En este periodo se crean los organismos oficia-
les encargados de implantar planes de ordenacion urbana.
Sin embargo, Santurce no tiene un plan hasta el 1956
cuando la Junta de Planificacion publica el “Plan Regional
del Area Metropolitana de San Juan”.

Entre 1930 y 1950 los edificios comerciales e institucio-
nales reemplazan precipitadamente las estructuras resi-
denciales. Las antiguas “quintas™ a lo largo de la Avenida
Ponce de Le6n van desapareciendo ante el acelerado pro-
ceso de especulacion.



En esta época se construyeron en Santurce una gran
cantidad de edificios de tipo “Ant Deco”. Estos edificios
conforman un conjunto numeroso de notables muestras
arquitectonicas en el drea. Seria valioso realizar un inventa-
rio temdtico de este estilo arquitectonico.

Una interesante muestra de este estilo en ingenieria civil
es el puente de Martin Peila. Entre 1938 y 1939 es demolido
el antiguo puente de mamposteria y reemplazado por €l
actual. Su estilo “Art Deco” y su valor histérico definen esta
estructura como una de las mds importantes de este
periodo.

1. Ia ermita fue mencionada por primera vez por el Obispo Sehastidin Lorenzo Pizarro en
1729-30.

2. El historiador Efigo Abbad y Lasiera describe el pequefio asentamiento en 1788 de la
manera siguiente: “El pueblo que se compone de once casas pajizas y Ja iglesia, estd situado
cerca de la mar: el resto de los vecinos, que asciende a 168, con 648 almas, viven en sus
haciendas que cultivan en una peninsuld que forman la mar de afuerd, la bahfa de Pueno
Rico y el Cafio de Mantin Pefia...” Abbad y Lasierra (1971:119).

3. En 1872, Jurge Latimer, de 57 aflos de edad, sometié una peticidn para que se le concediera
el titulo de “Conde de San Isidro™, nombre de su hacienda en Lofza. Segin la hsta de
atributos que sometier, era un prominente hombre de negocios relacionadas con las
finanzas y el comercio de exponacién e imponacién, duefio de un ingenio azucarero en
Loiza y de una hacienda ganadera. Durante 14 afios habia sido cénsul de los EE.U.U. enSan
Juan y también lo habia sido de Austria-Hungria y los Pafses Bajos. La Corona le denegd la
peticion en Madrid el 11 de diciembre de 1872. (AHN, Madrid, Ultramar, Hacienda, Leg.
1112/67).

4. En 1896 este camino, todavia en uso, se conacia como el pasaje de Seboruco y untala laguna
de Corozas y la iglesia de San Mateo. (AGPR, Fondo: Obras Publicas, Serie: Caminos
Vecinales, Leg, 62, Caja 1452).

5. En 1893 se enumerd un total de cinco camicerias en Santurce.

6. En junio de 1889, el arquitecto municipal Patricio de Bolomburu ya habia sefialado el
importante papel de la carretera como un punio de panida para el trazado ulterior de las
calles de Santurce,

7. Esta copia inconclusa no tiene fecha ni firma, pero sin duda comresponde al susodicho
inventario. Ya que ésta es la unica copia existente de tan importante documento, y puesto
que estd muy deteriorada, deberia restaurarse y copiarse lo antes posible.

B. No estd claro si 1as tasas contnibutivas inclufan el total de los jefes de familia de Santurce o
s6lo a los que pagaban impuestos

= i . by e ouh = —— =
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Detalle de pilﬁsu*a del Puente de Martin Pefia 1986.
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Areas y sectores de Santurce
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Litoral atlantico, sector El Condado ¢.1975, tarjeta postal, Mike Robents Color Productions.



asta aqui hemos descrito el desarrollo urbano de
Santurce desde sus comienzos hasta 1950. La historia de
este desarrollo es poco conocida y este trabajo representa
solo el inicio de ese proceso de re-conocimiento en el que
necesariamente tendrin que involucrarse mas personas
para que se pueda completar. La tarea estd iniciada. Santur-
ce se transforma, se transformd y seguird transformdndose.
Este proceso inevitable y dindmico puede ocurrir lenta-
mente a través de sucesivas modificaciones, como ocurri6
hasta el inicio del presente siglo, o puede ocurrir violenta-
mente como en el Santurce mds reciente. Sin embargo,
dentro de ese contexto de cambio no podemos olvidar la
rica herencia y la experiencia urbanistica acumulada en el
Sector.
Creemos que la historia urbana hay que incorporarla en
el proceso de planificacion. Es imprescindible conocer y
aprender de las experiencias pasadas para poder planificar
el futuro. Ahora, teniendo en cuenta la historia urbana de
Santurce pasamos a la segunda parte de este trabajo que es
delimitar y definir a Santurce en dreas o subsectores a base
de una serie de criterios y parimetros que sean ttiles para
establecer prioridades en cuanto a futuros estudios particu-
lares. No es el proposito de este estudio decidir o determi-
nar qué estudios deban realizarse y en qué orden, sino
hacer recomendaciones para que sean valorizadas —segun
sus objetivos, metas y recursos— por aquellas instituciones o
individuos dedicados tanto al quehacer de la preservacion y
difusién de los valores hist6rico-culturales del pais, comoala
ordenacion, la reglamentacion y la planificacion urbanas.

Zonas geogrificas-naturales de Santurce

Geogrificamente Cangrejos se compone de tres zonas
principales: 1) Zona Norte o Litoral Costero, 2) Zona Cen-
tral o Colinas, y 3) Zona Sur u Orilla del Cafio. Estas son
paralelas entre si y elongadas en su eje este-oeste.

En la Zona Central las caracteristicas fisico-naturales per-
mitieron la alineacién de la carretera principal que unio la
Isleta de San Juan con el resto de la Isla. Su topografia se
puntualiza en cinco colinas en las que se comenzo la
ocupacion cronoldgica del territorio de Santurce y desde
las cuales se establecieron los conectores perpendiculares
a la carretera principal, que hoy en dia es la Avenida Ponce
de Leon.
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Las Zonas Norte y Sur, dada su escasa elevacion topogra-
fica y la vegetacion de manglares y ciénagas, no tuvieron
presion de desarrollo hasta tarde en el proceso de ocupa-
cion del territorio bajo estudio.

Los limites de estas tres zonas se han ido redefiniendo a
través de la historia por la directa intervencion del hombre,
que a veces ha reforzado y otras no ha tomado en cuenta
estas caracteristicas geograficas.

El limite entre la Zona Central y la Zona Sur se refuerza
estructuralmente con el establecimiento de la linea del
ferrocarril en la década de 1880. Mucho despueés de desapa-
recido el ferrocarril se restituye este limite al construirse el
Expreso Mufioz Rivera en lo que fue el limite del manglar al
sur.

La frontera entre las zonas Norte y Central estuvo necesa-
riamente marcada por sus caracteristicas geogrificas-
naturales, tales como la vegetacion y topografia. El camino
a Loiza la estructuré hasta que fue construida la avenida
Baldorioty de Castro. Esta via reestructuro el limite de estas
dos zonas, dividiendo comunidades ya establecidas y
creando una verdadera barrera fisica este-oeste entre el
litoral costero y el drea central.

Al definir los sectores y sub-dreas en que se subdivide
Santurce contamos con las condiciones geograficas prima-
rias como referencia. Ademads, consideramos el proceso de
ocupacion y de organizacion espacial del territorio por los
distintos sectores sociales, es decir, tuvimos en cuenta
tipologias, usos, actividades y acciones diversas de estos
grupos sociales en el territorioa través del tiempo. El plano
de sub-barrios de 1956 sirve para sefialar la delimitacion y
para nombrar, de acuerdo con la toponimia tradicional, los
sectores que hemos delimitado.

Estas situaciones y condiciones del pasado se sobreim-
ponen 2 las situaciones y condiciones del presente y sub-
dividen a Santurce en una serie de dreas particulares que
listamos y describimos a continuacion.

Vista panordmica de los sectores de Miramar e Isla Grande/ Miraflores, ¢.1975,
tarjeta postal, Mavifoto.
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Vista panorimica del sector de El Condado, ¢. 1975, tarjeta postal.
Dexter Press.
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Sub-barrios de Santurce 1956, JP.

Lista de sectores y sub-dreas

El Condado / Parque

Ocean Park / Las Marias

Loiza

Lloréns Torres

Isla Grande / Miraflores
Marruecos / Buenos Aires
Barrio Obrero

Las Casas

Miramar

Alto del Cabro / Campo Alegre
Minillas / San Mateo

Gandul / Hipodr6mo

. Tras Talleres / Figueroa / La Colectora
. Bolivar / Martin Pefia
Monteflores / Sagrado Coraz6n
Las Palmas

. Villa Palmeras
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Descripcion de los sectores y sub-dreas

Zona norte

En la Zona Norte o Litoral Costero encontramos cuatro
sectores definidos con cierta homogeneidad individual,

“ estos son: El Condado/Parque, Ocean Park/Las Marias,

Loiza y Llorens Torres.

Condado / Parque

Sector de aproximadamente 286 cuerdas. Limita al norte
con el Océano Atlantico, al sur con la Laguna del Condadoy
el Expreso Baldorioty de Castro, al oeste con el Puente Dos
Hermanos y al este su limite lo conforman las calles Taft y
San Jorge. De uso primordialmente residencial, encontra-
mos usos diversos tales como el turistico-hotelero, comer-
cial e institucional.

El Condado comienza su proceso de urbanizacion en
1908. El sector del Parque, que es posterior en su urbaniza-
cién, conformé parte integral del Condado como lugar de
recreo donde estaba ubicado el Parque Borinquen.

i : : --“"'_..E:‘_' P J“l“‘
Paseo ded litoral atlintico ¢.1910, AGPR.
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Escuela Robinson 1986.

Perduran y resaltan ain en este sector algunas de las
grandes residencias construidas por renombrados arqui-
tectos durante las primeras tres décadas de este siglo.

Este sector ademds cuenta con buenos ejemplos del “Art
Deco” de las décadas de 1930 y 1940, tanto en residencias
individuales como en edificios multipisos de apartamen-
tos. Notables muestras arquitectonicas de distintas épocas
todavia co-existen en El Condado de hoy. Ejemplos de esto
son el Hotel Condadoy el Hospital Presbiteriano, de finales
de la década de 1910, y las escuelas Lucchetti y Robinson.

El Condado 1929, El Grafica BGUPR.
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En este sector se estdn perdiendo continuamente y para
siempre estructuras de gran valor arquitectonico debido a
las presiones del mercado de bienes raices. Cualquier
estudio detallado del sector encontrard una buena referen-
cia en el trabajo de inventario realizado por los estudiantes
de la Escuela de Arquitectura en 1981-82 (Bobonis, et al.)
sobre el Condado y Miramar. Desde esa fecha al presente,
inclusive el periodo de nuestro estudio, han desaparecido
sin remedio varias de esas estructuras.

Calle Lucchetti niim.1361, julio de 1986.
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Calle Lucchetti nim.1361, septiembre de 1986.
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Ocean Park / Las Marias

Es un sector de aproximadamente 223 cuerdas, que
limita al norte con el Océano Atlintico, al sur con la calle
Loiza (sin incluir la misma), al este con el limite municipal
entre San Juan y Carolina, y al oeste con la calle Taft.

Gracias a que es un sector esencialmente residencial
todavia se conservan buenos ejemplos de viviendas unifa-
miliares de las decadas entre 1930 y 1950, pertenecientes a
los sectores privilegiados de entonces y de hoy. Aunque

.

Calle Taft 1986.

aiin existen varias de estas viviendas de madera, prevalecen
aquellas construidas en hormigon.

Este sector estd compuesto por dos sub-dreas divididas
por el Parque Barbosa: Punta Las Marias y Ocean Park, cuyo
desarrollo fue posterior al de Punta Las Marias por sus
limitaciones naturales (Ciénaga de Machuchal). Las hemos
consolidado en un sector dada la morfologia urbana, la
tipologia arquitectonica y las caracteristicas  socio-
econémicas que comparten.

Loiza

Este sector de 94 cuerdas aproximadamente, fue segado
del resto de lo que podriamos llamar su medio ambiente
urbano al construirse en su lado sur la autopista Baldorioty
de Castro que lo separd de Villa Palmeras. Antes de esa
construccion muchas de las calles perpendiculares al sur
de la Loiza continuaban ascendiendo sin interrupcion has-
ta el antiguo camino del Seboruco, hoy Avenida Eduardo
Conde.

L5

Residencia en la antigua urbanizacion “San Juan Modemno™ 19586,

El sector Loiza limita al norte con la calle Loiza (parte
integral del sector que data del siglo XVIII), al sur con el
Expreso Baldorioty de Castro, al este con las calles Betan-
ces y Afiasco, y al oeste con la calle San Jorge.

Aungque existen varias estructuras institucionales de va-
lor arquitectonico-historico ubicadas principalmente a lo
largo de la calle Loiza, este sector se caracteriza por sus
viviendas populares. Estas estructuras son esencialmente
de madera, con algunos ejemplos que tienen el balcon en
hormigon. Casi todas constan de una o dos plantas.
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La concentracion y calidad de estas residencias caracteri-
zan al sector como uno de los mejores ejemplos de arqui-
tectura verndcula santurcina de intimas referencias caribe-
fias. Hemos encontrado también dos ejemplos de vivienda
en “cuarteria” o “ranchones”; en uno de estos dos casos
apenas quedan unos muros de mamposteria y el solar
donde estaba ubicado el ranchon y el otro estd ocupado
por varias familias.

Se incluye en este sector loque fue “San Juan Moderno”,
un desarrollo privado de viviendas correspondiente a la
segunda decada de este siglo. Viviendas basicas unifamilia-
res de madera que atin cumplen su funcion y mantienen la
tipologfa caracteristica de aquel entonces y tipica de los
sectores populdres de Santurce.

Lioréns Torres

Hemos denominado este sector de 104 cuerdas con el
nombre del residencial Luis Lloréns Torres (correspon-
diente a la década de 1950), que dentro de Santurce resalta
por su tipologia arquitectonica , por su morfologia urbanay

Residencial Lloréns Torres 1952, Pics (1952:73).

=3

Edificio de vivienda multifamiliar 1986.

por sus caracteristicas socioeconomicas. Este proyecto gu-
bernamental de vivienda contrasta marcadamente con el
esfuerzo anterior realizado en la década de 1920 en Barrio
Obrero.

Incluimos en este sector el drea inmediatamente al oeste
del residencial, porque, aunque es de uso institucional, su
morfologia y tipologia se asemeija a la del proyecto Lloréns
Torres. A este sector lo delimitan la calle Loiza al norte, el
Expreso Baldorioty al sur, el limite municipal al este, y las
calles Afiasco y Betances al oeste.
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Zona sur

En la Zona Sur u orilla del Cafto se han delimitado cuatro
sectores que denominamos: Isla Grande/Miraflores, Ma-
rruecos/Buenos Aires, Barrio Obrero y Las Casas.

Vista aérea de la zona sur u orilla del Cafio de Martin Pefia 1952, Pic6 (1952:50).
En Primer plano aparece El Fanguito. Con la construccién del Puente de la
Constitucion esta comunidad fue Ia primera en ser removida, Desaparecieron
posteriormente La Zona, Marruecos y Buenos Aires. De 1950 al presente Santur-
ce perdié la midad de su poblacion,

Isla Grande / Miraflores

Es el sector mds extenso de todo Santurce con 562
cuerdas. Limita al norte con el Canal San Antonio, al oeste y
al sur con la Bahia de San Juan y al este con el expreso
Murioz Rivera. De topografia mayormente plana, es una
drea rescatada al mangle en la década de 1930, con Ia
excepcion de la antigua isleta de Miraflores, donde atn se
ubican las estructuras coloniales espafiolas del Polvorin y
del Cuerpo de Guardias de Miraflores. Ambas estructuras
eran parte integral del sistema defensivo de la ciudad de
San Juan desde el siglo XVIII,

De gran relevancia son las distintas estructuras que alber-
garon las facilidades del antiguo Aeropuerto Internacional
de Puerto Rico. Aeropuerto por donde miles de migrantes
puertorriquefios partieron hacia los Estados Unidos en la
deécada e 1940, por lo que esta estructura se podria denomi-
nar el “Ellis Island” de Puerto Rico a la inversa.




Marruecos / Buenos Aires

Sector de aproximadamente 237 cuerdas que limita al
norte y al este con el Expreso Mufioz Rivera, al sur con el
Cafio de Martin Pefia, y al oeste con la Avenida Kennedy y el
puente de la Constitucion.

Este sector urbano ha sufrido agudos cambios a través de
su historia. El drea estuvo cubierta por un manglar exhube-
rante hasta que en las décadas de 1930 a 1950 fue rescatada
y ocupada por las viviendas marginales de los que emigra-
ban del campo a la ciudad.

Barrio Obrero

A este sector lo delimita el Cafio de Martin Pefia al sur, la
Avenida Borinquen al norte, la Carpenter Road al este, y la
Avenida Ponce de Le6n y el puente Martin Pefia al ceste. El
sector ocupa aproximadamente 204 cuerdas.

El drea al norte de la Avenida Rexach hasta la Carpenter
Road corresponde al desarrollo de viviendas populares
construidas por el gobierno en la década de 1920 —el cual
mencionamos antes comparindolo con el de Lloréns
Torres—. Esta accion fue en respuesta a la necesidad de
vivienda para el sector obrero de la capital —de aqui su
nombre—.

Toda el drea al sur de la Avenida Rexach corresponde a
las dreas rescatadas al mangle de Ia orilla norte del Cafio
Martin Pefia durante las décadas de 1930 y 1940.

En las décadas de 1960 y 1970, bajo los programas
gubernamentales de renovacion urbana, las estructuras de
este sector fueron completamente eliminadas. Hoy dia el
sector aguarda su reurbanizacion y estd parcialmente ocu-
pado por el Parque Central, el Parque Ecuestre, un comple-
jo residencial de apartamentos (“walk-ups”), las nuevas
facilidades de la YMCA y por nuevas vias de circulacion
vehicular.

Prototipo de vivienda en Barrio Obrero 1923, The Book of Porto Rico.



Las Casas

Este es un sector de alrededor de 273 cuerdas que limita
al nonte y al este con la Laguna Los Corozosy con la Laguna
San José, al sur con el Cafio de Martin Pefia, y al oeste con la
calle Carpenter Road y la calles Haydée Rexach y Bellevue.

Esta peninsula de escasa elevacion topogrdfica estuvo
ocupada por un campamento militar durante la Primera
Guerra Mundial (¢. 1917). Es durante este periodo que se
construye un nuevo acceso a Santurce a traves del extremo
este del Cafio, en donde hoy se ubica la Avenida Carpenter
Road.

Una vez terminada la guerra, la parte central del sector
fue ocupada por el Hipodromo Las Casas. Mds tarde, apro-
vechando los grandes espacios atin vacantes, ¢l gobierno
construye varios residenciales publicos.
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Puente sobre ¢l Cafio de Martin Pefia 1986. Este puente fue construidoen 1932
conectando el Barriv Obrero y Las Casas con Rio Piedras. El contratista de la

obra fue Fernando Caso.
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Zona central

La tercera y tltima zona geogrdfica, la Zona Central,
alberga nueve sectores urbanos que comprenden aproxi
madamente 1269 cuerdas e incluyen los sectores mas anti-
guos de Santurce: Miramar; Alto del Cabro/Campo Alegre;
Minillas/San Mateo; Gandul/Hipodromo; Tras Talleres/Fi-
gueroa/La Colectora; Bolivar/Martin Pefid; Monteflores/Sa-
grado Corazon; Las Palmas; y Villa Palmeras.

-
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Miramar

Limita al norte con el Expreso Baldorioty de Castro
(Laguna del Condado), al sur y al oeste con el Expreso
Mufioz Rivera, y al este con las calles Cerra y Hoare. Mira-
mar ocupa aproximadamente 159 cuerdas en el extremo
oeste de Santurce e incluye lo que fue el Alto del Olimpo.

Desde principios de la colonizacion, esta colina con
magnificas vistas estuvo ocupada por una hacienda. Su
urbanizacion comienza a finales del siglo XIX y principios
del XX. Las familias acomodadas de San Juan encuentran
aqui una alternativa sub-urbana a la alta densidad que
estaba sufriendo la ciudad murada de San Juan.

Todavia este sector es rico en recursos historico-
arquitecténicos. Abundan en €l grandes residencias con
caracteristicas similares en cuanto a la tipologia arquitecto-
nica, periodo de construccion, materiales, etc. Algunas de
sus calles conservan la integridad de sitio y amhiente de
principios de siglo. Sin embargo, el tamafio de los lotesy el
alto valor de la tierra inducen a la especulacion, poniendo
en peligro las valiosas muestras arquitectonicas con que
cuenta el drea.
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Residencia en la calle Cuevillas, 1986.
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Vista aerea de Miramar 1929, £ Grafico, BGUPR.
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Alto del Cabro / Campo Alegre

Sector de 70 cuerdas aproximadamente que estd ubica-
do entre el Expreso Baldorioty al norte, la Avenida Ponce
de Leon al sur, la calle Cerra al oeste y las calles Canals y
Robles al este.

La urbanizacion de este sector data del siglo XIX. Subsis-
ten adn algunas estructuras de mamposteria, aunque el
$eCtor se caracteriza mayormente por sus construcciones
en madera.

Este es uno de los sectores mds antiguos de Santurce y las
calles perpendiculares a Ia Avenida Ponce de Leon son
aquellas correspondientes a las primeras intervenciones de
desarrollo llevadas a cabo por los propietarios de las fincas
alineadas a lo largo de la carretera principal. La escala, la
tipologia, los materiales y el uso (residencial) que se man-
tiene en algunas de estas calles presentan una integridad
de conjunto dificil de encontrar en otros sectores, loque lo
hace atractivo para ser estudiado mas detalladamente en el
futuro.

La estructura mds importante del sector, desde ¢l punto
de vista historico-arquitectonico, es la Plaza del Mercado,
ubicada en el centro de Campo Alegre y construida en la
primera década de este siglo.

Edificio Ribot, Avenida Ponce de Leon, 1986,

Sector Alto del Cabro 1986,
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Calle Condado.

Calte Villamil 1986.

Calle Duffaur. 1986,




Minillas / San Mateo

Este sector comprende las dreas mds antiguas de Santur-
ce y ocupa unas 107 cuerdas definidas por el Expreso
Baldorioty al norte, la Avenida Ponce de Leon al sur, la calle
San Jorge al este y el sector de Campo Alegre al oeste.

Minillas, al oeste, es un drea que ha sido altamentente
intervenida en las Gltimas décadas y queda poco de lo que
fue este sector en el siglo XIX y primera mitad del siglo XX.
Casi todo el trazado de calles ha sido alterado y un alto
porcentaje de las estructuras ha desaparecido. No obstante,
quedan testimonios arquitectonicos: la Escuela Central,
localizada en el Alto de Latimer, y el edificio que alberga las
Oficinas de Personal del Gobierno de Puerto Rico. En esta
drea se encontraba el complejo hospitalario de la Capital,
del que apenas quedan las pilastras que enmarcaban el
acceso al mismo y una de las estructuras que da frente a la
calle De Diego.

En eldrea este del sector se ubica San Mateo, que adquie-
re su nombre de la iglesia mds antigua de Santurce. Lacalle
San Jorge, perpendicular a la Avenida Ponce de Leon y en
eje con el Alto de la Iglesia fue una de las primeras conexio-
nes norte-sur en Santurce, hoy dia la construccion de una
nueva via (Fidalgo Diaz) interrumpe la relacion espacial
que existia entre la carretera principal y Ia Iglesia.
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Ceremonia nupcial en Iglesia San Mateo 1914, Puerto Rico
Hustrado, BGPR.
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Gandul / Hipodromo

Sector de 167 cuerdas que limita al norte con la Avenida
Ponce de Leon, al sur con la calle Palmas (antigua alinea-
cion del ferrocarril), al este con el Expreso de Diego, y al
oeste con las calles Cerra y Hoare.

Una gran parcela institucional divide estas dos sub-dreas.
Esta parcela que se extiende desde la Ponce de Ledn hasta
la calle Palmas alberga el antiguo Colegio de Segunda
Ensefianza (1877), hoy el Departamento de Salud, y al sur
de éste el Departamento de Agricultura que data de la
década de 1930y es un ejemplo digno de estudiarse dentro
del contexto del “Ant Deco” en Santurce.

En este sector hay una gran concentracién de escuelas
correspondientes a las primeras décadas del siglo, entre
ellas la Labra y la Rafael Cordero que constituyen dos
significativos ejemplos.
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Plano del sector Hipadromo 1917-18, The Porto Rico Board of Fire Underwriters, AGPR.




Calle Hoare Num.658, 1986.

Al sur-oeste, al final de Ia calle Cerra, en lo que fue la
salida de Santurce hacia Bayamén encontramos varias es-
tructuras de mamposteria, construidas a finales del siglo
pasado y principios del XX, que, aunque en mal estado,
todavia cumplen su funcion.

En las dreas residenciales de este sector hay viviendas de
distintos tipos y niveles socioecondémicos. Las correspon-
dientes al drea de Hipodromo son de la década del 1930,
durante la cual desaparece el hipodromo que da nombre al
area.

Escuela Rafac! Cilrdcru ;986

Tras Talleres / Figueroa / La Colectora

Este es un sector de Santurce que pertenecio a la zona
geogrifica sur, pero con la eliminacion del ferrocarril y la
construccion del Expreso Muiioz Rivera se ha integradoa la
Zona Central. Consta de 113 cuerdas y sus limites son: al
norte y este la calle Palmas, y al sur y oeste el Expreso
Muiioz Rivera.
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Comunidad Tras Talleres 1986.

El drea de Tras Talleres toma su nombre de los talleres
del ferrocarril que se encontraban al norte de esta drea. Hoy
en dia el antiguo solar de los talleres es ocupado por los
condominios Bahia. Tras Talleres fue ocupado en la década
del 1930 por viviendas de la clase obrera.

La edificacion en las drcas de Figueroa y La Colectora se
lleva a cabo en los decenios de 1940 y 1950. La tipologia
arquitectonica de este sector es similar a la de Tras Talleres.
Una de sus estructuras notables es la Cerveceria Corona. Ya
a principios de siglo se ubicaba alli mismo la Puerto Rico
Brewing Co.
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Bolivar / Martin Pefia

Sector de 117 cuerdas comprendido entre la Avenida
Ponce de Le6n al norte y al este, el Expreso Mufioz Rivera al
sur y el Expreso de Diego al oeste.

En el drea al sur de la Ponce de Ledn existié una fabrica
de fosforos cuyo duefio, Gregorio Bolivar, le dio el nombre
al lugar y a la calle existente hoy dia. Este sector se urbaniza
durante la década de 1920 y la sub-drea de Martin Pefia a
partir del 1940.

La muestra arquitectonica mds importante de este sector
es el Puente de Martin Pefia que conecta a Santurce con el
sector llamado Hato Rey, al otro lado del cafio. Como ya se
indico anteriormente, el puente es reconstruido por Gltima
vez en el 1939.
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Puente de Manin Peiia ¢.1890, foto de Lopez Cepero, AGPR.

Colegio del Sagrado Corazon de Jesus 1986.
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Monteflores / Sagrado Corazon

Antiguamente conocido como el Alto de Ubarri, este
Sector cuenta con aproximadamente 120 cuerdas. Sus limi-
tes son: al sur la Avenida Borinquen, al oeste la Avenida
Ponce de Leon y la calle San Jorge, al este la calle Tapiayal
norte la Avenida Eduardo Conde ( antiguo camino del
Seboruco) y la calle San Mateo.

Domina este sector el conjunto arquitecténico del Cole-
gio del Sagrado Corazon (década de 1910) ubicado donde
se encontraba la antigua residencia de Pablo Ubarri. Apro-
vechando la vista y las brisas que benefician esta colina se
urbanizo el resto del sector desde las primeras décadas del
siglo con grandes residencias que pertenecian a las familias
acomodadas de la época. En Miraflores ubico su residencia
el arquitecto Antonin Nechodoma y subsisten en el sector
algunas residencias disefiadas por él.

El sector cuenta ademds con varias estructuras multipi-
505 de apartamentos del periodo “Art Deco”, las cuales se
repiten en varias ocasiones en la calle Bouret.

Coleglo Sagud‘n Corazon de lesus, Puedo Rico.

.

Parcela del Colegio del Sagrado Corazon ¢.1938.



Las Palmas

Sector de aproximadamente 121 cuerdas que limita al
norte con la Avenida Eduardo Conde, al sur con la Avenida
Borinquen, al ceste con la calle Tapia y al este con la calle
Haydée Rexach.

Este sector residencial ocupa la ladera sur del antiguo
Seboruco y es muy similar en caricter y ambiente urbanoa
Villa Palmeras. En él se localiza el Cementerio de Villa
Palmeras y una de las pocas plazas de Santurce: la Plaza
Barcelo.

Residencia sector Las Palmas 1986.
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Villa Palmeras

Extenso sector que ocupa 300 cuerdas del territorio de
Santurce. Al norte estd definido por el Expreso Baldorioty
de Castro, al sur por la Avenida Eduardo Conde, al oeste por
la calle San Jorge vy al este por la Laguna de Los Corozos.

Este sector primordialmente residencial se extiende por
toda la ladera norte del Seboruco, sus calles norte-sur
tienen vistas hacia todo el litoral costero. Sus residencias,
mayormente de madera, ascienden escalonadamente hasta
la Avenida Eduardo Conde que culmina en lo mds alto del
Seboruco.

El trazado vial del drea es mayormente norte-sur, En el
interior del sector se encuentra la Avenida Puerto Rico que
corre de este a oeste, desde la margen de la Laguna de Los
Corozos hasta terminar en la Escuela Emilio Castelar. De
todas las avenidas orientadas este-oeste en Santurce, €sta
retiene un ambiente de vecindario local.

BELLLLLS
0y f:'

Calle Eduardo Conde (antiguo camino del Seboruco) 1986.
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Conclusiones y recomendaciones



n esta seccion se incluyen las conclusiones a que
hemos llegado al hacer el estudio y las recomendaciones
que de ellas derivamos.

Una conclusion evidente del presente estudio es la nece-
sidad de preparar una metodologia clara y eficaz para el
andlisis de la historia urbana de los municipios en Puerto
Rico. Se necesita una metodologia que incorpore 1a historia
urbana para que organismos como la Oficina Estatal de
Preservacion Histérica y el Instituto de Cultura puedan
ejercer mds eficazmente sus funciones, de acuerdo a la
politica piblica ya establecida. Asi también, a las agencias
relacionadas con la ordenacion, reglamentacion y planifi-
cacion del proceso urbano les serd ttil tener conocimiento
de esa historia para poder proyectarse eficientemente hacia
el futuro. La metodologia que se siguié para este trabajo
puede servir de modelo en esa direccion.

El andlisis grifico del desarrollo urbano de Santurce, al
igual que el de cualquier otra ciudad o sector, tiene necesa-
riamente que apoyarse en el estudio de [a cartografia del
pasado. Estas herramientas, completamente subutilizadas
hasta el momento, fueron piezas claves en este trabajo. Sin
embargo, los planos histéricos no estdn siempre accesi-
bles. Este estudio pone de manifiesto también la urgente
necesidad de preparar un atlas facsimil que ponga a la
disposicion de los investigadores y del piblico en general
la historia grafica de su ciudad en un documento.

Sin llegar a ser deterministas, este estudio establece la
estrecha relacion de la particular geografia de Santurce con
el desarrollo de su ocupacién espacial. La geografia de
Santurce estd dividida fundamentalmente en tres dreas:
litoral atldntico, centro, y margen del Cafio de Martin Pefia.
Tanto el litoral costero como las orillas del cafio, fueron
considerados marginales por un largo periodo en la histo-
ria. El presente estudio ilustra grificamente esta
circunstancia.

La primera prioridad de estudios de inventarios detalla-
dos en Santurce debe estar orientada hacia las residencias.

Son éstas el mejor recurso con que cuenta el drea, pero
también el mds expuesto a su desaparicion.

En segundo lugar, los edificios institucionales deben ser
objeto de un cuidadoso inventario para futuros trabajos de
preservacion. Llamamos edificios institucionales: las es-
cuelas, los hospitales, las oficinas de gobierno, las iglesias,
y otros, en los que pueden incluirse también los cinesy los
teatros.

En tercer lugar, son necesarios el estudio y la cataloga-
cion de las obras publicas de Santurce. Los puentes
—incluyendo los del ferrocarril—, el antiguo aeropuerto
de Isla Grande y la obra de relleno en ese sector representa-
ron obras de ingenieria significativas que apenas se han
estudiado. Estas obras estan ligadas a momentos funda-
mentales de la historia del pais.

La conservacion de espacios abiertos, naturales o disefia-
dos por el hombre, es uno de los temas mas olvidados en
Puerto Rico. En Santurce, a pesar de contar con una topo-
grafia excepcional, estos espacios no se aprovechan al
mdximo. Los cuerpos de agua que rodean a Santurce son
quizds sus mejores recursos naturales. Como cuarta priori-
dad se debe considerar el estudio de los espacios abiertos
en el drea, puesto que son parte del urbanismo heredado
que hay que conservar.

Otra forma complementaria de disefiar futuros estudios
seria la de enfocar los recursos histdrico-culturales de
acuerdo con temas especificos. Entre éstos se debe consi-
derar el inventario, catalogacion y nominacion de las es-
tructuras “Art Deco” que abundan en Santurce.

La avenida Ponce de Le6n, determinante en el desarrollo
lineal de Santurce, es un tema de estudio que aglutina en
secuencia una variedad de recursos. Por lo tanto, un anili-
sis de la evolucién del ambiente construido a lo largo de
este corredor podrd ser objeto de un estudio mads
particular.









angrejos fue durante el siglo XVIII un pequefio
asentamiento con un patrén disperso de ocupacion. Ya con
el nombre de Santurce, en el siglo XIX —con el desarrollo
extramuros de la ciudad de San Juan— este sector se
incorpora mis eficazmente a la vida urbana de la capital
hasta convertirse en un barrio de ésta. Se evidencia un claro
desarrollo lineal a lo largo de la carretera central. La forma-
cion espacial de Santurce se apoyo consecutivamente en la
presencia de ese eje y en la red de caminos que reflejaba
los accidentes geogrificos y la tenencia de los terrenos.
Prueba de ello es que las avenidas principales existentes al
final del periodo bajo estudio (1950) corresponden a la
alineacion de casi todo el sistema vial primario, cartografia-
do vya desde el siglo XVIIL
En las postrimerias del periodo colonial espafiol, el
municipio de San Juan preparo para Santurce un ambicioso
plan de ensanche que guiaria el desarrollo fisico de la
ciudad en ese sector. La coyuntura del cambio de soberania
interrumpié el proceso de su implantacion. A partir de
entonces Santurce crecié vertiginosamente sin los benefi-
cios de un plan preestablecido. El desarrollo de las fuerzas
del mercado prevalecieron en la urbanizacion del drea.
Como en el pasado, pero a una escala y densidad mayo-
res, la ocupacion espacial del territorio de Santurce en la
primera mitad de este siglo, refleja claramente en el espa-
cio las divisiones socioeconémicas de su poblacion. Eldrea
geogrdfica del sur, en la orilladel cafio, fue ocupada por un
inmenso sistema de arrabales. Al litoral atlantico lo ocupa-
ron principalmente sectores altos y medios. En el centro, a
lo largo de su eje primario y de sus conexiones nofte-sur, se
alternaron sectores sociales de todos los niveles. El drea
este alejada de la avenida Ponce de Leon, fuera del trinsito

de atravesamiento, se consolida ya en este siglo como un
habitat fundamentalmente de clase trabajadora.
El patrimonio edificado en Santurce corresponde de

* manera general a esas divisiones. A nuestro juicio las es-

tructuras residenciales representan por su niimero, calidad
y diversidad, el patrimonio edificado mds significativo de
Santurce. Existe en el drea una buena cantidad de ejemplos
de distintos tipos de viviendas. En las secciones particula-
res hemos mencionado e ilustrado casi todos lostipos y las
concentraciones de €éstas.

Los sectores que conservan una mayor concentracion de
vivienda popular o verndcula son: Alto del Cabro / Campo
Alegre, Loiza y Gandul / Hipddromo. Por otro lado los
sectores de Miramar, El Condado / Parque y Ocean Park /
Punta Las Marias agrupan las mayores concentraciones de
vivienda de los niveles socioeconémicos altos.

Los edificios institucionales son el segundo conjuntode
estructuras que definen la personalidad de Santurce. Estos
estin diseminados por todo el drea incluyendo desde lue-
go el corredor central. Estudiando estas estructuras se ob-
tiene un magnifico perfil de la actividad arquitect6nica
institucional en la isla, especialmente durante la [a primera
mitad del presente siglo. Por ser el centro de la ciudad
durante mucho tiempo, se construyeron en Santurce edifi-
cios institucionales que pricticamente representan todos
los periodos y estilos de arquitectura.

Con este trabajo queda demostrado que Santurce es un
barrio rico en recursos histérico-culturales, en el que el
puertorriquefio, en su actividad y desarrollo como pueblo,
ha dejado constancia edificada de su historia. Conocer y
preservar esta herencia es responsabilidad de nuestra
generacion.
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