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RECONOCIMIENTO E INVENTARIO. Equipo de trabajo.

De izquierda a derecha; Juan Llanes Santos, PhD,
especialista en propiedad histérica; Arq. Santiago
Gala Aguilera, especialista en propiedad historica
sénior; Eduardo Cancio Gonzalez, gerente de
sistemas de informacion.

Puente Quebrada Jobo, PR-123, km 67, Arecibo
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RECONOCIMIENTO
E INVENTARIO

CARRETERA CENTRAL
CARRETERA NUM. 4
CARRETERA NUM. 6



. INTRODUCCION

n el verano de 2017, la Oficina Estatal de Conservacion Historica

(OECH) se propuso nominar al Registro Nacional de Lugares

Historicos (RNLH) la antigua Carretera Central y asigno

dicha tarea al que subscribe. Comenzamos el proceso con la

identificacion y lectura de fuentes secundarias que abordaran la
historia de nuestro objeto de estudio. A la par, se inici6 la identificacion
y revision de fuentes primarias en nuestro principal acervo, el Archivo
General de Puerto Rico.

Paralelamente al ejercicio de lectura e investigacion documental,
se comenzé el proceso de investigacidon de campo que habria de
permitirnos determinar si la calzada era atn capaz de comunicar
su periodo de construcciéon. El RNLH requiere que una propiedad
propuesta —para ser alistada— debe tener integridad, que se define
como la capacidad que tiene un recurso para transmitir su significado y
su periodo constructivo. En otras palabras: era necesario constatar que
la Carretera Central retenia la habilidad, a través de sus componentes
estructurales, de transportarnos —en pleno siglo XXI— a su pasado
decimonénico ciento treinta ochos después de construida. Tanto la
lectura de fuentes primarias y secundarias como los recorridos iniciales
de la vieja ruta nos llevaron a tomar conciencia de que estdbamos ante
un rico y desafiante recurso.

El trabajo de investigacion de campo y de archivo de la Carretera
Central fue dilatado por el poderoso huracan Maria, que azoté la
isla el 20 de septiembre de 2017 y que dej6 cerrado durante meses el

acceso a la calzada en las secciones esenciales de la Cordillera Central.
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Por su parte, el Archivo General de Puerto Rico, principal acervo de
fuentes primarias, estuvo fuera de consulta para los usuarios por ocho
meses tras el paso del devastador huracan.

Para el momento (2018-2019) en que retomamos el proceso
de inventariar la Carretera Central, el equipo de trabajo habia
crecido con la inclusién de dos miembros del personal de la OECH:
el arquitecto Santiago Gala Aguilera —especialista principal en
propiedades historicas— y Eduardo Cancio Gonzalez —gerente de
sistemas de informacién—. La investigaciéon y documentacion de la
Carretera Central se completé para el 2019.! La participacién de
los comparneros fue invaluable para completar el reconocimiento e
inventario de dicha via.

La presencia de los compaiieros fue, asimismo, indispensable para
completar exitosamente los reconocimientos e inventarios de otras
dos calzadas historicas: la Carretera Num. 4 y la Carretera Nam. 6.
Durante el periodo de investigacion de la Carretera Central y del Plan
Carretero de Puerto Rico de 1860, plan maestro del cual la Central era
su principal obra, se identificaron las dos mencionadas calzadas. Ambas
fueron afiadidas a la agenda de trabajo con la intencién de ser incluidas
en el RNLH. Durante el 2020, se realizo el proceso de investigacion,
documentacién y preparacion del formulario de nominacién de la

Carretera Nam. 4.2 La Carretera Nam. 6, por su parte, fue trabajada

durante el 2021.*> Ambos recursos fueron trabajados bajo las dificiles
condiciones impuestas por el COVIDI9, que restringié nuestros

movimientos e impuso arreglos logisticos particulares.

Il. METODOLOGIA Y EVALUACION

Las calzadas, dada su complejidad estructural como recursos,
requicren un acercamiento especial. Desde el momento en que
se comenzo la investigaciéon documental de la Carretera Central,
nos planteamos la necesidad de establecer una metodologia
que nos sirviera de herramienta analitica para el estudio de tan
complejos recursos. Reconstruir el contexto histérico documental
de cada calzada era imperativo, pero no suficiente. La exigencia de
determinar la integridad de las calzadas imponia que se rompiera con
el comodo esquema tradicional académico de hacer historia basada
exclusivamente en la revision de viejos documentos primarios. El
reconocimiento ¢ inventario es la herramienta que permite identificar
y documentar los recursos existentes en el presente inmediato, creando
la base cuantitativa que facilita la determinacién comparativa del
grado de integridad de las propiedades estudiadas.

Percibimos las carreteras como organismos vivos que permutan
y se adaptan a las exigencias de su tiempo. Dado nuestro quehacer

profesional, sin embargo, nos interesan aquellas calzadas que, aun en

! La Carretera Central fue incluida en el RNLH el 2 de mayo de 2019.
? La Carretera Num. 4 fue incluida en el RNLH el 30 de octubre de 2020.
* La Carretera Num. 6 fue incluida en el RNLH el 14 de septiembre de 2021.
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su proceso de evolucién, mantienen fuertes vinculos tangibles con su
periodo constructivo original. Para encontrar estos vinculos que las
atan a su pasado, hay que descomponerlas en sus partes y volverlas a
armar desde una perspectiva historica.

Toda carretera se compone de tres partes: la carretera o via
de circulacién como tal, el borde o derecho de paso y el entorno
inmediato y lejano. Entender los principales elementos distintivos
que forman los componentes basicos de estas tres secciones y como
se complementan entre si permite articular los rasgos definitorios que
definen una carretera histérica.*

La via de rodaje o de circulacion de las tres carreteras estudiadas
—al 1gual que el de todas las carreteras del sistema vial en la isla
hasta bien entrado el siglo XX— estuvo macadamizada. Durante
el siglo XX, en diversos periodos, las calzadas comenzaron a ser
asfaltadas. En algunos casos, el macadan fue removido o simplemente
cubierto, pasando a formar parte del subsuelo; proporcionaba, asi, un
soporte de base estable sobre el cual fue colocado la nueva superficie.
La posibilidad de que coexistan de forma estratificada diferentes
materiales constructivos en las vias de rodaje de las viejas calzadas
—especialmente en los tramos menos afectados por las intervenciones
modernas— convierte el subsuelo de las carreteras en un potencial
recurso arqueoldgico, lo que afiade importancia a la via de circulacion.

Ademas de la constituciéon fisica de la via, es necesario

determinar la integridad de la calzada tanto en su trazado histérico

como en sus desplazamientos horizontales y verticales. El trazado
hace referencia a la travesia planificada y construida originalmente.
El desplazamiento horizontal se refiere al movimiento de la carretera
hacia la izquierda o la derecha, es decir, sus curvas. Mientras
que el desplazamiento vertical hace alusiéon al movimiento de la
carretera hacia arriba y hacia abajo: sus cuestas. La investigacion de
archivo nos permitié localizar cartografia que atestigua la travesia
original de nuestras tres protagonistas. Incluso con cambios en su
trazado debido a las mejoras y a las intervenciones en su nivelaciéon
por razones de seguridad, sus trazados y desplazamientos son en
extremo cercanos a los disefnos originales y, en muchas instancias,
asombrosamente idénticos.

Otra consideracién importante en el analisis de la via de circulacion
es la permanencia histérica de las estructuras esenciales que sostienen
el disefio y la funcién de la carretera, tales como puentes, alcantarillas,
muros de contencién y otros. El material grafico que compone el
grueso de este volumen valida que tanto la Carretera Central como
la Carretera Ntim. 4 y la Carretera Nam. 6 conservan muchas de las
estructuras originales disefiadas y construidas durante el siglo XIX y
principios del siglo XX que apoyan la funciéon ingenieril de estas.

El borde o derecho de paso de las carreteras es la segunda zona
que hay que tener en cuenta para determinar la importancia historica
de cualquier calzada. El borde de la carretera se compone de los

elementos y estructuras que estan inmediatamente adyacentes a la

* Paul Daniel Mariot, The Preservation Office Guide to Historic Roads. Clarifying Preservation Goals for State Historic Preservation Offices, Establishing Preservation Expectations for State

Transportation Departments. June 2010.
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carretera y que mejoran su funcién, uso o seguridad. Los elementos
asociados al borde de la carretera son: el derecho de paso como tal, las
cunetas, las barreras de seguridad y la senalizacién, entre otros. Las
tres carreteras estudiadas en nuestro trabajo tienen en su derecho de
paso un componente unico: las casillas de peones camineros. Dado
que el sistema de peones camioneros no se practic6 en el territorio
continental de los Estados Unidos, este recurso no forma parte del
legado de la construcciéon de carreteras de ese pais. Las casillas de
peones camineros de Puerto Rico son un recurso unico en el contexto
caribefio y en el contexto del legado construido de los Estados Unidos.

El entorno es el tercer aspecto que hay que tener en cuenta para
evaluar la importancia y la integridad de una carretera. El entorno se
refiere a la zona mas alla del derecho de paso, con elementos como
las caracteristicas del paisaje (parques, areas naturales, plantaciones),
el caracter (de naturaleza rural, suburbana o urbana) y la vista (que
abarca todo lo que se puede ver desde la carretera a una distancia
cercana o lejana).

Cada una de las tres carreteras seleccionadas para nuestro estudio
del Plan Carretero de 1860 incorporaba un paisaje urbano y rural.
Por partir de centros urbanos, tanto la Carretera Central como la
Carretera Nam. 4 y la Nim. 6 atravesaban y unian los cascos urbanos
de diversos municipios, haciendo del componente urbano un elemento
significativo del entorno de la carretera. Por otro lado, las tres calzadas
fueron modelos primerizos de calzadas cuyas travesias domesticaron
el terreno duro y “virgen” de nuestra “division continental”, la
Cordillera Central. El paisaje rural fue un componente dominante

en el disefio y construcciéon de las tres vias. Las extensas vistas del
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mundo de la produccién de la ruralidad —con sus cosechas de café
o tabaco (en las tierras altas) o los interminables sembradios de cafia
de azicar (en las llanuras costeras)— pasaron a formar parte de la
memoria colectiva y de las experiencias profundamente asociadas con
la Carretera Central, la Garretera Num. 4 y la Carretera Num. 6. El
caracter rural inmediato de buena parte de sus respectivas travesias
—junto con una cuenca visual dominada por verdes paisajes, cuerpos
de agua, valles profundos y aislados, y las vistas de extensas planicies
costeras en lontananza— se convirtié en parte del imaginario cultural
que se esperaba encontrar en el entorno de las tres grandes calzadas.

La simbiética relacién de los componentes construidos o naturales
de estas tres areas proporciona la base analitica para determinar
adecuadamente la capacidad de una carretera en transmitir su
significado histérico. En otras palabras: los recursos construidos que
conforman la via, el borde de la carretera y el entorno deben —y
tienen— que combinarse con la comprension de los materiales de
construccion, el contexto historico y los planteamientos de ingenieria
para determinar su integridad.

Son pocas las carreteras historicas —si es que hay alguna—
que existan sin cambios ni alteraciones desde su concepcién y
construccion. Muchas carreteras histéricas tienen una historia de
evolucién y cambios que presentan al observador e investigador
moderno una serie de capas, alineaciones, materiales, alteraciones,
acomodaciones e, incluso, pérdidas a lo largo de los anos. Las tres
carreteras presentadas en este estudio evolucionaron a través del
tiempo debido a nuevos materiales de pavimento, realineamientos,

regulaciones de seguridad y velocidad, volumen de trafico y nuevos



PR-15, km 5.2, Guayama

tipos de vehiculos motorizados, entre muchos otros requerimientos
estructurales, comerciales y sociales que se les impusieron.

Sin embargo, en cada una de ellas —independientemente de la
dificultad— se puede encontrar y “leer” la antigua via decimonoénica
y de principios de siglo XX. Con cambios y alteraciones, el pasado
sigue siendo el referente de partida para analizar la importancia

histérica, de ingenieria y social de las tres grandes calzadas. Solo la

indisoluble combinacién de pasado y presente nos permite captar la
fuerza histoérica de tan complejos recursos. El primer volumen de este
trabajo iba dirigido a reconstruir el pasado. Este segundo volumen va

dirigido a resaltar el presente.

Juan Llanes Santos, PhD
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n enero de 2019, fui convocado por el Dr. Juan Llanes Santos
para trabajar en la nominacion de la historica Carretera Central
de Puerto Rico. No podria adivinar entonces el alcance que
tendria, no solo el proyecto de inclusion de esta antigua “joya
viviente” en el Registro Nacional de Lugares Histéricos (RINLH),
sino también las inclusiones de las antiguas carreteras 4 y 6 como
ejemplos distintivos del Plan Carretero para Puerto Rico de 1860.
Para nominar un distrito (clasificaciéon que, como recurso histoérico,
poseen las tres carreteras incluidas en el RNLH), es imprescindible
realizar un reconocimiento ¢ inventario de los recursos que abonan
al caracter historico de este. El Dr. Llanes habia dado, en 2017, los
primeros pasos para la nominacién de la antigua Carretera Central de
Puerto Rico, pero dos razones fundamentales pospusieron el intento.
Primero, la devastacion causada por el huracan Maria a Puerto Rico
a finales de ese afo y sus efectos, precisamente, sobre el sistema de
carreteras del pais y la antigua Central (hoy PR-1, PR-735 y PR-
14) en cuanto a comunicaciones y recuperacion durante todo el ano
2018. En segundo lugar, y mas importante, el descubrimiento —en sus
primeras visitas a la referida carretera— de la magnitud de la labor
que se avecinaba, dada la riqueza historica atesorada vy, por tanto,
lo perentorio de formar un equipo de trabajo. Comienzo asi, con el
Dr. Llanes y el arquitecto Santiago Gala, el trabajo para identificar,
inventariar y georeferenciar los recursos que, en su mayoria, se
ocultaban, literalmente, bajo el camino.
Posterior alainclusion (2 de mayo de 2019) de la Carretera Central
en el RNLH, el Dr. Llanes decidi6 extender el proceso de nominacion

a las antiguas carreteras 4 (hoy PR-15, de Cayey a Guayama) y 6 (hoy
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PR-123 de Ponce a Arecibo), incluidas el 30 de octubre de 2020 y
el 14 de septiembre de 2021, respectivamente. Ambas carreteras de
primer orden —ademas de la Carretera Central— harian justicia, con
su inclusiéon y como recursos distintivos del periodo, al reconocimiento
del mencionado Plan Carretero para Puerto Rico de la segunda mitad
del siglo XIX.

En mi opinién, el pilar fundamental —y el mas costoso en
su busqueda— de un sistema de gestién informatica es el dato
primario. La excelencia en el disefio y puesta a punto de un proyecto
de automatizacién, por obvio que parezca, no alumbrara buenos
resultados sin un dato primario actualizado y documentado. Es desde
el prisma de la experiencia enriquecida la importancia que adjudico
a nuestra participacién; participaciéon que comienza con el duro
trabajo de campo y cierra el ciclo una vez se han disehado los mapas
y generado las fichas de los recursos que cada carretera, como distrito
histérico, amerita.

En la actualidad, tres elementos no pueden faltar en la
documentacion de reconocimientos e inventarios: un catalogo
de imagenes, un sistema de informacién geografica que permita
geolocalizar cada recurso y un sistema de base de datos que
gestione toda la informacién asociada con el inventario. Estos tres
componentes definieron el protocolo de trabajo que, desde el punto
de vista informatico, constituyen premisas fundamentales del proceso
de nominacién y foco central de este volumen.

Cuando realizamos un viaje por una carretera —de cuyo trazado
histérico mana integridad—, no imaginamos el importante acervo de

elementos que sostienen y mantienen, mas de un siglo después, su
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invaluable ingenieria. Detener el vehiculo sobre una alcantarilla, un
pontén, un puente o frente a una casilla de peén caminero comenzo
a ser, desde el primer dia, un viaje a lo desconocido, solo descubierto
ante la presencia, bajo la superficie de rodaje o al interior de un
inc6lume zaguan, de asombrosos y cuidadosos disenos de elementos
construidos. En la mayoria de los casos —de muy dificil acceso—,
hubo que desbrozar el camino para poder llegar al interior del recurso
y fotografiar, desde el mejor angulo o el mas seguro, los elementos
constructivos que lo definen.

Por cada recurso —salvo en muy contados casos por gran
sedimentacion, acceso comprometido o peligro de derrumbe—,
se tomaron un minimo de cinco imagenes, estableciendo,  sifu, su
ubicaciéon por coordenadas UTM (Universal Transversal Mercator)
y kilémetro. Posteriormente, se cre6 un catalogo fotografico digital
estructurado por carretera, municipio, clasificacion del recurso y
ubicacion. La figura 1 ilustra los totales de viajes e imagenes tomadas
durante la realizacion de los tres inventarios. (Figura 1)

En un reconocimiento e inventario, la geolocalizacion de cada
recurso y su correspondiente inclusion en un mapa es de capital
importancia. En el caso que nos ocupa, las diferentes visitas al campo
nos permitieron acceder a las coordenadas exactas, a los puntos
kilométricos precisos y —al establecer una diferenciacion acorde a su
tipologia— definir las capas correspondientes.

Para cada una de las carreteras historicas se definieron los
siguientes tipos de capas: en primer lugar, el trazado original
(corresponde, como su nombre indica, al disefio primigenio de la

carretera segun establecido enlos planos originales y su funcionalidad);



Figura 1

Figura 2

en segundo lugar, el tramo contribuyente (se refiere al tramo de la
carretera que, por sus caracteristicas de integridad histérica , fue
finalmente incluido en el RNLH); y, en tercer lugar, las alcantarillas,
puentes, muros de seguridad, casillas de peones camineros y otros
recursos (el horno de cal en la Carretera # 4, por ejemplo). A partir
del disefio y construccién de las capas anteriores, con la ubicacién de
cada recurso, se gener6 un total de 35 mapas (Fig. 2). Estos mapas se
clasificaron por carretera, tipologia y municipio o una combinacién
de estos. (Figura 2)

Contar, por primera vez, con un conjunto de mapas que
complementan estos inventarios es de gran importancia; no solo
desde el punto de vista de inclusiéon de la propiedad en el RNLH sino,
también, como instrumento educativo, de investigacién y de apoyo en
la toma de decisiones en los diferentes estamentos gubernamentales
para la conservacion de dichos recursos.

Para el caso de reconocimientos e inventarios, contar con una
base de datos complementa el trabajo realizado con la informaciéon
geografica, toda vez que vincula al elemento en el mapa con un
conjunto primario —como es el caso— de atributos por recurso.
Ademas de las visitas de campo, el trabajo de investigaciéon llevado a
cabo por el Dr. Llanes permiti6 estructurar una base de datos en la que
a la ubicacion del recurso se pudiese asociar el tipo, nombre conocido,
época, periodo de construccién, cuerpo de agua, etc. Esta informacion
es el sustento de la ficha que se gener6 (Fig. 3) para cada recurso vy, a
la vez, un importante referente en cuanto a la informacion estadistica
que se pueda generar, como, por ejemplo, obtener —sin importar la

carretera— “filtros” relacionados con la época, municipio o tipologia.
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Figura 3
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Este es, en sintess, el trabajo realizado para automatizar el proceso
que reconoce ¢ inventaria estas tres carreteras de gran significado
historico; carreteras que, en la actualidad, son perfectamente
funcionales y cuyo reconocimiento historico deberia coronarse con
un mayor cuidado y conservacion. Transcurrida centuria y media,
es muy grata la sorpresa —al detenernos ante una casilla de peén
caminero— de poder apreciar una béveda de ladrillos o una pilastra de
piedras en buen estado de conservacion. El peso y desgaste que supone
el incontrolable e incesante flujo vehicular “sobre sus hombros”, la
desidia ciudadana y el abandono deberian quedar relegados ante la
inmensidad de unas obras ingenieriles de excelencia.

La experiencia ha sido tnica durante el trabajo de estos cast tres
anos transcurridos, marcados por desastres naturales, turbulencias
politicas y una pandemia, pero el fin justifico los medios a pesar de las
sillas del camino. Dios permita que esta publicacion sea estimulo para
divulgar la grandeza de una obra de caminos centenarios, mayormente
distantes a los ojos del hombre, pero sostén de sus pasos.

Gracias por su cooperaciéon e inestimable ayuda a cada uno
de los puertorriquefios y puertorriquefias que ha sido testigo de
nuestros andares. Gracias al Dr. Juan Llanes Santos por incluirme en
este proyecto y, por convertir, junto con el arquitecto Santiago Gala

Aguilera, cada viaje en un aula.
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A partir de la investigacion de fuentes primarias y secundarias —junto con un estudio y documentacion de los 134 kilometros de la antigua Carretera Central, hoy comprendidos entre
las carreteras PR-25, PR-8839, PR-873, PR-1, PR-735, PR-14 y PR-123—, se concluyd que 81 kilometros con un hectometro (81,1 km) conservan una cantidad sustancial de recursos en
su recorrido, derecho de via y entorno, lo que permite que este tramo pueda transmitir su significado histérico y su asociacion con la antigua Carretera Central. EI tramo histérico
(81.1km) es un tramo continuo, comprendido entre las carreteras PR-1, PR-135 y PR-14. En la PR-1, el tramo contribuyente comienza, aproximadamente, en el kilometro 40 en Caguas y
termina en el kilometro 55.4 en Cayey, conectandose con la PR-14 en este iltimo punto. En la jurisdiccion de Cayey se encuentra la PR-135, que cuenta con 2.7 kilometros adicionales
de tramo contribuyente. En [a PR-14, el tramo contribuyente va desde el kilometro 10.0 en Juana Diaz y termina en el kilometro 74.0 en Cayey. En total, Ia longitud del distrito lineal
—81.1 kilometros— representa mas del 60.5% de la longitud total de Ia antigua carretera.

Este distrito lineal incluye la carretera en si y todos sus componentes estructurales en la via de circulacion, derecho de paso y entorno directamente asociados con la funcionalidad
de la carretera. Entre estos componentes estan los puentes, casillas de peones camineros, tajeas, alcantarillas, pontones, parapetos de seguridad de piedra/mamposteria/hormigon
y muros de contencion. En total, fueron incluidos como recursos contribuyentes en el distrito historico de la Carretera Central: 5 puentes (aparte de los 11 puentes previamente
listados en el National Register of Historic Places), 14 casillas de peones camineros, 57 subestructuras (tajeas, alcantarillas, pontones), 3 muros de contencion y un mirador de
principios de siglo XX. Las imagenes y la localizacion de los recursos estan organizados cardinalmente de norte a sur, comenzando en el tramo norte de la PR-1y terminando en el
tramo sur de la PR-14.

El tramo de la Carretera Central conocido como la Cuesta de Asomante, comprendido entre Aibonito y Coamo, recibio un reconocimiento especial, no solo como una seccion
contribuyente en una carretera historica, sino como sitio historico en si mismo. Dentro de estos 10.5 kilémetros, se dieron los iltimos enfrentamientos militares de la Guerra

Hispanoamericana de 1398.

El distrito histdrico de la Carretera Central fue incluido en el Registro Nacional de Lugares Histéricos el 2 de mayo de 2019.
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Puente Las Quebradillas, PR-1, km 41, Caguas
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PR-1, km 43.9, Caguas
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PR-1, km 46.2, Caguas
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PR-14, km 64.3, Cayey
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Puente Quebrada Toita, PR-14, km 65.3, Cayey
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Puente Santo Domingo, PR-14, km 69, Cayey
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PR-14, km 91, Aibonito
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Puente Quebrada Honda, PR-14, km 51.2, Aibonito
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En el 2021, Ia Autoridad de Carreteras removio el tramo metalico del Puente Quebrada Honda reemplazandolo con la camada actual. Desde su remocidn, el tramo metalico esta abhandonado en las inmediaciones
del histdrico puente.
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PR-14, km 61.9, Aibonito
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PR-14, km 61.1, Aibonito
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PR-14, km 91.1, Aibonito
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PR-14, km 48.3, Aihonito
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PR-14, km 48.3, Aihonito
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PR-14, desde km 60.4 - 60.7 Aibonito PR-14, desde km 60.4 - 60.7 Aibonito
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PR-14, km 44.6, Aibonito PR-14, km 44.1, Aibonito
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Mirador, PR-14, km 97.8, Aibonito
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PR-14, km 34.3, Coamo
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Puente Obispo Zengotita, PR-14, km 23.9, Coamo
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PR-14, km 40.3, Coamo



PR-14, km 38.4, Coamo
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PR-14, km 38, Coamo
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PR-14, km 319, Coamo
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PR-14, km 36.6, Coamo
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PR-14, km 27, Coamo PR-14, km 25.6, Coamo
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PR-14, km 16.4, Juana Diaz
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Puente Rio Maton, PR-14, km 63.2, Cayey (RNLH-19 de julio 1995)
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Puente Arenas, PR-739, km 1.3, Cayey (RNLH-19 de julio 1995)
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Puente La Liendre, PR-735, km 0.7, Cayey (RNLH-19 de julio 1995)
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Puente Méndez Vigo, PR-14, km 30.4, Coamo
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Puente Las Calabazas, PR-14, km 38.8, Coamo (RNLH-11 de febrero 2009)
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A partir de la investigacion de fuentes primarias y secundarias, junto con el reconocimiento e inventario de los 26 kilometros de la antigua Carretera Num. 4 —hoy comprendidos en la
designada carretera PR-15—, se concluy6 que 25.7 kilometros conservan una cantidad sustancial de recursos en su recorrido, derecho de via y entorno, lo que permite que este tramo
pueda transmitir su significado histérico y su asociacion con la antigua calzada. Estos 25.7 kilmetros, equivalentes al 99% de la longitud total de Ia carretera, conforman un distrito
linear continuo, del cual 14.4 kilometros estan en la jurisdiccion del municipio de Cayey y los restantes 11.3 en el de Guayama.

El distrito lineal incluye la carretera en si y todos sus componentes estructurales en la via de circulacion, derecho de paso y entorno, directamente asociados con la funcionalidad de
la carretera. Entre estos componentes estén los puentes, casillas de peones camineros, tajeas, alcantarillas, pontones, parapetos de seguridad histéricos de piedra/mamposteria/
hormigon y muros de contencion. En total, fueron incluidos como recursos contribuyentes en el distrito historico de la Carretera Num. 4: 2 puentes; 3 casillas de peones camineros; 4
muros de contencion; 63 subestructuras entre tajeas, alcantarillas y pontones; y un horno de cal del siglo XIX.

El distrito histérico de la Carretera Num. 4 fue incluido en el Registro Nacional de Lugares Histdricos el 30 de octubre de 2020.
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PR-1, km 6.1, Guayama
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Puente de Cayey, PR-15, km 1.9, Guayama
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PR-19, km 0.9, Guayama PR-19, km 1.0, Guayama
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PR-13, km 2.4, Guayama
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PR-19, km 2.9, Guayama
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PR-15, km 3.4, Guayama
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PR-19, km 4.2, Guayama
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PR-19, horno de cal, km 7.5, Guayama
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PR-15, km 23.3, Cayey
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Puente Alfonso XIlI, PR-15, km. 22.3, Cayey
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PR-19, km 11.7, Cayey
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PR-1, km 15.3, Cayey
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PR-1, km 16.3, Cayey
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PR-1, km 22.6, Cayey
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km 23.5, Cayey



A partir de la investigacion de fuentes primarias y secundarias, junto con el reconocimiento e inventario de los 82 kilometros que componen la Carretera Niim. 6 —hoy designada
PR- 123, se concluyo que 75.4 kilémetros conservan una cantidad sustancial de recursos en su travesia, derecho de via y entorno, lo que les permite transmitir su significado y su
asociacion con la antigua Carretera Niim. 6. EI tramo histérico es un distrito lineal continuo del cual 17.3 kilémetros estan en la jurisdiccion de Ponce; 22 kilometros en Adjuntas; 19.4
kilometros en Utuado; y 16.7 kilometros en Arecibo. En total, el tramo designado como historico representa el 92% de la longitud total de la antigua carretera.

El distrito lineal incluye la carretera en si misma y todos sus componentes estructurales en su via de circulacion, en el derecho de paso y en el entorno directamente asociados con
la funcionalidad de la carretera. Entre estos componentes, estan los puentes, pontones, casillas de camineros, alcantarillas, barandillas o postes de seguridad histdricos de piedra/
hormigon o metalicos y muros de contencion. De un total de 55 puentes y pontones identificados, 53 fueron designados como recursos contribuyentes. También fueron incluidos como
recursos historicos 2 casillas de peones camineros en la jurisdiccion municipal de Ponce, ubicadas estas ultimas en los kilometros 9.1y 15.5.

Ademas, fueron designadas como recursos historicos todas las alcantarillas del siglo XIX, las construidas durante los primeros aios del siglo XX —para cuando se terminé la
carretera— y todas las alcantarillas de construccion previa a 1970 que se utilizaron para extender y ampliar las existentes; es decir, 177 alcantarillas identificadas y designadas
como recursos contribuyentes. Ademas, 14 muros de contencion fueron incluidos como recursos contribuyentes. En total, se documentaron 248 recursos, con 246 identificados como
contribuyentes al caracter histdrico del distrito de la Carretera Nim. 6.

El distrito historico de la Carretera Nim. 6 fue incluido en el Registro Nacional de Lugares Historicos el 14 de septiembre de 2021.
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PR-123, km 9.1 Ponce
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PR-123, km 15.1, Ponce
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Puente Quebrada Juana Matos, PR-123, km 14.9, Ponce
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PR-123, km 25.1, Ponce
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PR-123, km 26, Ponce
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Puente Chavier, PR-123, km 36.4, Adjuntas
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PR-123, km 314, Adjuntas
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PR-123, km 35.2, Adjuntas
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PR-123, km 46.1, Adjuntas
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PR-123, km 41.5, Adjuntas
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PR-123, km 21.6, Adjuntas
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356 EL PLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 29.2, Adjuntas

JUAN LLANES SANTOS 357



PR-123, km 29.3, Adjuntas

358 EL PLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 29.4, Adjuntas PR-123, km 29.5, Adjuntas



PR-123, km 29.5, Adjuntas

360  ELPLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 29.8, Adjuntas
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PR-123, km 31.8, Adjuntas PR-123, km 31.8, Adjuntas



PR-123, km 32.9, Adjuntas PR-123, km 33.8, Adjuntas (innaccesible)
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PR-123, km 34.5, Adjuntas PR-123, km 36.3, Adjuntas

364  EL PLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 36.7, Adjuntas
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PR-123, km 36.7, Adjuntas

366 EL PLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 36.8, Adjuntas
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PR-123, km 36.9, Adjuntas



PR-123, km 31, Adjuntas PR-123, km 31, Adjuntas



PR-123, km 37.1, Adjuntas

370 ELPLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 31.3, Adjuntas PR-123, km 31.4, Adjuntas
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PR-123, km 31.9, Adjuntas PR-123, km 38.3, Adjuntas (inaccesible)



PR, km 38.4, Adjuntas PR-123, km 38.4, Adjuntas



PR-123, km 38.8, Adjuntas

374 ELPLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 39, Adjuntas (muro y alcantarilla)
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PR-123, km 39.2, Adjuntas (alcantarilla con canal de conduccion)

376 EL PLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 39.8, Adjuntas



PR-123, km 39.9, Adjuntas (alcantarillas gemelas)



PR-123, km 40, Adjuntas



PR-123, km 40.2, Adjuntas

380 ELPLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 40.3, Adjuntas PR-123, km 40.6, Adjuntas




PR-123, km 40.8, Adjuntas

382 ELPLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 41.1, Adjuntas PR-123, km 41.5, Adjuntas
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PR-123, km 41.8, Adjuntas PR-123, km 42.1, Adjuntas



PR-123, km 42.4, Adjuntas

JUAN LLANES SANTOS 385



PR-123, km 42.5, Adjuntas

386 EL PLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 42.6, Adjuntas PR-123, km 42.7, Adjuntas




PR-123, km 43, Adjuntas PR-123, km 43.6, Adjuntas

388 EL PLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 44.1, Adjuntas PR-123, km 44.3, Adjuntas
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PR-123, km 44.3, Adjuntas PR-123, km 44.6, Adjuntas



PR-123, km 44.6, Adjuntas PR-123, km 44.1, Adjuntas



PR-123, km 44.7, Adjuntas PR-123, km 43.1,
Adjuntas



PR-123, km 45.2, Adjuntas



PR-123, km 46.2, Adjuntas PR-123, km 46.9, Adjuntas

394 ELPLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 47.2, Adjuntas







MUROS DE SEGURIDAD



PR-123, km 28.3, Adjuntas PR-123, km 30.3, Adjuntas



PR-123, km 30.9, Adjuntas PR-123, km 38.9, Adjuntas
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Utuado



RECURSOS EN LA CARRETERA NUM. 6






PUENTES



PR-123, km 36.3, Utuado

404 EL PLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 93.5, Utuado

JUAN LLANES SANTOS 405



PR-123, km 56.3, Utuado PR-123, km 51, Utuado

406 EL PLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 51.1, Utuado PR-123, km 51.2, Utuado



PR-123, km 58, Utuado PR-123, km 58.1, Utuado

408  EL PLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 58.2, Utuado PR-123, km 98.3, Utuado
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PR-123, km 98.1, Utuado

410 EL PLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 58.8, Utuado PR-123, km 99.4, Utuado




PR-123, km 59.6, Utuado

412 ELPLAN CARRETERD DE PUERTO RICO



PR-123, km 65.4, Utuado PR-123, km 65.1, Utuado



PR-123, km 66.5, Utuado

414 ELPLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 67, Utuado



PR-123, km 61.4, Utuado

416 ELPLAN CARRETERO DE PUERTO RICO









ALCANTARILLAS



PR-123, km 58.8, Utuado PR-123, km 59.3, Utuado

420  ELPLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 41.6, Utuado PR-123, km 41.9, Utuado



PR-123, km 48, Utuado PR-123, km 48.1, Utuado

422 ELPLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 48.2, Utuado



PR-123, km 48.1, Utuado PR-123, km 48.9, Utuado

424 ELPLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 4.1, Utuado PR-123, km 49.2, Utuado



PR-123, km 49.1 Utuado

426 EL PLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 43.9, Utuado PR-123, km 30, Utuado

JUAN LLANES SANTOS 427



PR-123, km 50.3, Utuado PR-123, km 50.6, Utuado

428 EL PLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 90.8, Utuado
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PR-123, km 51.3, Utuado

430 EL PLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 51.5, Utuado PR-123, km 31.6, Utuado
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PR-123, km 51.1, Utuado

432 ELPLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 51.9, Utuado PR-123, km 52, Utuado
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PR-123, km 92.3, Utuado PR-123, km 32.4, Utuado

434 ELPLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 52.6, Utuado
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PR-123, km 53.9, Utuado PR-123, km 54.4, Utuado

436 ELPLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 54.1, Utuado
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PR-123, km 94.9, Utuado

438 ELPLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 95.1, Utuado
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PR-123, km 36.8, Utuado PR-123, km 31.9, Utuado



PR-123, km 58, Utuado PR-123, km 60.2, Utuado

JUAN LLANES SANTOS 441



PR-123, km 60.4, Utuado PR-123, km 60.5, Utuado

442 ELPLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 613, Utuado PR-123, km 61.4, Utuado

JUAN LLANES SANTOS 443



PR-123, km 61.5, Utuado PR-123, km 61.8, Utuado

444 ELPLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 62, Utuado PR-123, km 62.2, Utuado



PR-123, km 62.5, Utuado

446 ELPLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 63.2, Utuado



PR-123, km 63.3, Utuado

448 ELPLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 63.8, Utuado PR-123, km 64.3, Utuado
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PR-123, km 64.4, Utuado

450  EL PLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 64.5, Utuado
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PR-123, km 63.3, Utuado

452 EL PLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 63.3, Utuado

JUAN LLANES SANTOS 453



PR-123, km 63.8, Utuado

454 ELPLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 66, Utuado



PR-123, km 66.1, Utuado

456 EL PLAN CARRETERD DE PUERTO RICO



PR-123, km 66.2, Utuado







MUROS DE SEGURIDAD



PR-123, km 58.8-58.9, Utuado PR-123, km 60, Utuado

460  EL PLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 60.1, Utuado PR-123, km 60.6-60.7, Utuado
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PR-123, km 64.9, Utuado

462 EL PLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 65.1, Utuado
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Arecino



RECURSOS EN LA CARRETERA NUM. 6






PUENTES



PR-6609, km 2 (Final), remanentes Puente Rio Tamana, Arecibo

468  EL PLAN CARRETERD DE PUERTO RICO



PR-6609, km 2 (Final), remanentes Puente Rio Tamana, Areciho

JUAN LLANES SANTOS 469






ALCANTARILLAS




PR-123, km 66.1 Areciho

472 ELPLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 67.1, Arecibo



PR-123, km 67.3, Areciho (alcantarilla con muro de contencion)

474 ELPLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 67.3, Areciho (alcantarilla con muro de contencion)
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PR-123, km 61.5, Areciho

476  EL PLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 61.5, Areciho

JUAN LLANES SANTOS 4717



PR-123, km 61.9, Areciho

478 ELPLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 68.2, Arecibo
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PR-123, km 68.3, Arecibo

480  EL PLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 68.6, Arecibo PR-123, km 69.1, Arecibo



PR-123, km 69.3, Arecibo PR-123, km 69.3, Arecibo

482 EL PLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km 69.9, Arecibo
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PR-123, km 70, Areciho

484 ELPLAN CARRETERD DE PUERTO RICO



PR-123, km 714, Arecibo



PR-123, km 71.9, Arecibo

486 EL PLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



PR-123, km T1, Arecibo PR-123, km T1.4, Arecibo

JUAN LLANES SANTOS 467



PR-6609, km 4, Arecibo

488 EL PLAN CARRETERO DE PUERTO RICO



n una entrevista publicada en el

periodico El Mundo el 13 de abril de

1959, el Sr. Angel Silva, entonces

director del Negociado de Carreteras

del Departamento de Obras Publicas,
menciond que se estaba en el proceso de
completar los ultimos 12 kilometros de
la PR-143, carretera que conduciria de
Barranquitas a Adjuntas a lo largo de la cima
de la Cordillera Central. Una vez finalizada,
la calzada seria la mas alta en el pais y
pasaria al sur del Cerro Punta. Sus ultimos
5,597 metros discurririan a través del sitio
llamado “Cerro Maravilla”. Silva resalté que
la nueva ruta habria de ser “una carretera
bellisima”.

El funcionario coment6 que la travesia
de la PR-143 aparecia ya trazada en un
“plan maestro” diseflado por los espafioles
desde mediados del siglo XIX y que —con
la construccion de lo que faltaba de la PR-
143— practicamente todas las carreteras
que aparecian en ese viejo plan se habian
ya completado. En otras palabras: pasada
la primera mitad del siglo XX, todavia
estabamos siguiendo la propuesta vial del
Plan Carretero de 1860.

Paralos afios de la mencionada entrevista,
Puerto Rico ya contaba con mas de 6,000
kilometros de carreteras. Hoy tenemos un
sistema vial que consiste aproximadamente de
unos 32,136 kilometros de carreteras publicas,
de las cuales 14,400 kilometros son carreteras
estatales mantenidas por el Departamento de
Transportacion y Obras Publicas (DTOP).
Inclusive, Puerto Rico cuenta con tres vias
designadas como carreteras interestatales —
PR-1, PR-2, PR-3— ; esto a pesar de que el
archipiélago carece de colindancias terrestres
con otros estados de Estados Unidos.

El reconocimiento/inventario presentado
aqui corresponde a solo tres calzadas que
fueron parte del Plan Carretero de 1860: la
Carretera Central (134 km de extension),
la Carretera Num. 4 (26 km) y la Carretera
Num. 6 (82 km). Entre las tres vias hacen
un total de 242 kilometros. Esta cantidad
era escasamente el 4% del nimero de vias
publicas existentes para el 1960 y solo es
el 0.7% del actual kilometraje de carreteras
publicas en el pais. En otras palabras: en
términos de probabilidades, las tres calzadas
objeto de nuestro estudio representan un
mintsculo porcentaje dentro del posible

universo de carreteras con valor historico en
el Puerto Rico actual.

El Registro Nacional de Lugares
Historicos (RNLH) tiene establecido —
dentro de sus criterios— que, para ser
elegible a inclusion en la prestigiosa lista, un
recurso cuando menos debe haber alcanzado
significacion en los ultimos cincuenta afos. Si
tomamos el ano 2025 como punto de partida,
esto hace posible que carreteras construidas
antes de 1975 cuenten con la edad suficiente
para ser elegibles como propiedades
historicas. Su elegibilidad final, sin embargo,
solo puede ser realmente determinada después
de un proceso insoslayable de investigacion,
documentacion y evaluacion.

Ante esto, resulta un deber ineludible
el esforzarnos por recuperar la memoria
machacada, rota y asfaltada que aun queda
en nuestras viejas y no tan distantes calzadas.
Debemos investigar con ahinco para rescatar
del olvido la historia de nuestras viejas rutas.
Debemos metamorfosearnos en ttiles peones
camineros y asumir la responsabilidad de
proteger y vigilar la integridad del sistema
vial que, con gran esfuerzo, generaciones
previas nos han dejado como legado.
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